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1 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pa avstandsbaserad végslitageskatt av tung
lastbilstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pé effektiva atgiarder mot olagligt cabotage
och missbruk av EU-regelverket for kombinerade transporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett dgardirektiv om samhéllsuppdrag som stérker SJ AB:s
samhéllsnytta senast till bolagsstaimman 2023 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman
2023 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med fordndrade dgardirektiv for SJ AB sa att trafikeringsritten for SJ
AB ocksa innebir en skyldighet att genom plikt bidra till att uppritthélla en vil
fungerande trafik pd jarnvég i hela landet senast till bolagsstimman 2023 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa nationell ansvarsfordelning i syfte att stirka information,
ledsagning, tillgdnglighet samt service genom 6kad bemanning pé landets
jarnviagsstationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med dndrade dgardirektiv for Jernhusen sa att bolaget far 6kat
resendrsfokus och erbjuder avgiftsfria vantsalar i1 hela landet senast till
bolagsstimman 2023 och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett sdnkt avkastningskrav for Jernhusen senast till bolagsstimman

2023 och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for forandring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt for jarnvégstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa hur staten kan infora lampliga former for finansiering av
installation av ERTMS-ombordutrustning samt skilig kompensation for risker och
storningar under inférandetiden och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en tidssatt fardplan med forslag pa atgérder och utredningar for att
drift och underhéll inklusive reinvesteringar ska genomforas pa det statliga
jarnvégsnétet 1 statlig regi genom Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som sékerstéller att det regionala jdrnvagsnitet utvecklas
och att ett moratorium mot nedldggning av regionala banor ska inforas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
prioritera jdrnvagsinvesteringar i infrastrukturplaneringen, sérskilt i samband med
industriinvesteringar som dr en del av klimatomstéllningen, och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pd l&nefinansiering av hdghastighetsbanorna med egen
budget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor aterkomma med en atgérdsplan for genomforande av
kompetensforsorjning och kompetenslyft inom jarnviagssektorn som &dven omfattar

Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.

2 En fossilfri transportsektor kraver
konkurrenskraftig jarnvag

Inrikes transporter star for en tredjedel av Sveriges totala utslapp. Végtrafiken stér i sin

tur f6r mer dn 90 procent av transportsektorns utsldpp. Sverige har etappmal om att

senast till 2030 minska utslédppen av vixthusgaser fran inrikes transporter exklusive

luftfart med minst 70 procent jamfort med 2010. Enligt Trafikanalys uppfoljning av de

transportpolitiska mélen 2021 minskade transportsektorns koldioxidutsldpp under 2020
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men att den framsta orsaken till detta var coronapandemin. Trots detta ligger nivan for
utsldppen 6ver var vi borde vara for att folja en linjar utveckling mot etappmalet for
2030. Trafikanalys slar fast att ytterligare atgarder dirmed kommer att behovas for att
det ska bli troligt att malet nas i tid. Sommaren 2021 publicerade FN:s klimatpanel
IPCC sin nyaste rapport som visar att klimatférdndringen fortskrider snabbare dn
tidigare berdknat. For att begrénsa de katastrofala konsekvenserna av den globala
uppvarmningen maste man vidta kraftiga och storskaliga atgarder.

Forutom 6kad anvindning av el och fornybara drivmedel kravs atgédrder for ett
transporteffektivt samhélle. Det krédver att statliga investeringar och styrmedel syftar till
att frimja hallbara och effektivare transporter av personer och gods. Transportpolitiken
maste med andra ord utvecklas inom ramen for vara klimatmal. En sddan politik kraver
att bilberoendet, i synnerhet i1 vara storstdder, minskar och att andelen persontransporter
med kollektivtrafik, jarnvdg och cykel okar. Flygresandet méste kraftigt minska och
jarnvdagen maste i hogre grad utvecklas till ett reellt alternativ for resendrerna. For att
uppna hallbara godstransporter krivs att bade jarnvédgen och sjofarten ges
forutséttningar att ta 6kade andelar av godstransporterna. Regeringen antog redan 2018
en godstransportstrategi, men effektfulla styrmedel for 6kad anvéndning av jarnvig har
inte lanserats. Inte heller regeringens infrastrukturproposition 2021 innehaller
tillrackliga medel for att atgirda jarnvagens underhallsskuld eller for att bygga ut
jarnvégsinfrastrukturen. For att uppna maélsittningar om fossilfri sektor till 2030 krévs
atgdrder 1 nértid. I den hdr motionen foreslar Vénsterpartiet atgarder for att stiarka
jarnvdgens och kollektivtrafikens konkurrenskraft for 6kad andel gods- och
persontransporter 1 syfte att uppnd en fossilfri transportsektor. For en mer heltickande
bild av Vénsterpartiets forslag nér det géller jarnvag hianvisas dven till vara motioner En
fungerande och tillgénglig jarnvag (2018/19:1762) och Sammanhallen jarnvags- och
kollektivtrafik (2017/18:1142). Viansterpartiets prioriteringar for jairnvagsinvesteringar
finns 1 var foljdmotion (2020/21:4037) med anledning av prop. 2020/21:151 Framtidens

infrastruktur — héllbara investeringar i1 hela Sverige.

3 Staten maste oka anslagen for héllbara resor och
transporter
For att mojliggora en fossilfri transportsektor méste staten 6ka stdd och investeringar till
jarnvdg. For att rada bot pd de omfattande tdgstorningar som drabbar resenirer och

niringsliv maste decenniers eftersldpande underhall pa jarnvagen atgérdas. Det ar



otillrackligt att ansld nivaer for banunderhéllet som bara bibehaller dagens standard.
Klimatkrisen kraver en fungerande och attraktiv jairnvag. Detta forutsatter att
underhallsskulden 1 vart jarnvédgssystem atgérdas. Investeringar i nya jairnvagar maste
oka for att mojliggora att tillgédngligheten forbittras till héllbara resor och
godstransporter i hela vért land. I Vénsterpartiets motion pd Utgiftsomrade 22
Kommunikationer (2021/22:V452) redovisar vi vara forslag pd en séddan inriktning for

2022.

4 Infor styrmedel som minskar
lastbilstransporterna

Dagens infrastruktur- och transportpolitik baseras pé strukturer som gynnar
lastbilstransporter och hindrar dverflyttning till jirnvéag. Darfor dr styrmedel for
minskade lastbilstransporter relevanta for 6kade godstransporter pa jarnvég. For att
gynna jarnvagstransporter vill Vinsterpartiet infora en avstdndsbaserad vigslitageavgift

och atgérda fusket med cabotagetrafiken.

4.1 Infor avstandsbaserad vagslitageskatt for tung trafik

Den tunga lastbilstrafiken betalar i dag inte for den paverkan den har genom sina
externa kostnader for samhaéllet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan och slitage pa
vagarna. | samarbete med Vénsterpartiet tog den féregdende regeringen fram
promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik, som remitterades
2018. Promemorian foreslér att beskattningen bor dndras frén en tidsbaserad till en
avstdndsbaserad beskattning for tung lastbilstrafik. Inriktningen pa promemorian syftar
till att lastbilstrafiken 1 hogre grad ska betala for sina externa kostnader, 1 storre
utstrickning bidra till att finansiera infrastruktur och jimna ut konkurrensférhallandena
mellan svensk och utldndsk lastbilstrafik som kor i Sverige. Regeringen har inte kommit
med ett forslag om vigslitageavgift, utan har tillsatt ytterligare en utredning; Nytt
miljéstyrande system for godstransporter pa vdg, som enligt plan ska avrapporteras i
mars 2022.

Vinsterpartiet anser att skatten bor differentieras geografiskt dels utifrén téitorts- och
landsbygdskdrning, dels utifran omraden dér det finns respektive saknas alternativ till
vagtransporter. Remissinstanserna har bl.a. 1 sina yttranden tagit stdllning till att skatten

bor differentieras sa att den avspeglar utsldpp med hansyn till vad som dr mojligt enligt



Eurovinjettdirektivet. Det omforhandlade direktivet ger medlemslanderna mojlighet till
att implementera milj6- och klimatstyrande viagavgifter, och regeringen bor anvinda
denna mojlighet att implementera ett nytt styrmedel for ett hallbart transportsystem.

En vigslitageskatt innebér en fordndrad prisséttning av godstransporter pd vig.
Detta kommer att leda till att en viss andel av transporterna flyttar dver till alternativa
trafikslag som sjofart och jarnviag. Framfor allt giller det transporter 6ver 30 mil, som é&r
utsatta for konkurrens fran andra trafikslag. Hur stor 6verflyttningen blir beror delvis pa
skattenivaer men ocksd pa tillgidngliga alternativ. Om mojligheterna att transportera
gods via jarnvag eller sjofart dr goda sa 0kar priskénsligheten for véigslitageskatten och
dérmed overflyttningen.

Vinsterpartiet har under lang tid foresprakat en avstandsbaserad skatt pa tunga
lastbilar som traffsdkert ska vara mojlig att differentiera. Forutom den klimatnytta en
sddan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora vinster med att svenska och
utlindska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges
béttre mojligheter, genom automatiserat avlasningsbart system, att upptiacka den illegala
lastbilstrafiken.

Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag pd avstdndsbaserad
végslitageskatt av tung lastbilstrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kdnna.

4.2 Fusket med cabotage och kombidirektivet méste
omojliggoras
I EU:s direktiv fran 1992 om gemensamma regler for vissa former av kombinerad
transport av gods mellan medlemsstaterna (kombidirektivet) finns regler om
kombinerade transporter mellan ldnderna. I dag dr kombidirektivet inforlivat 1 svensk
ritt genom yrkestrafikforordningen. Vénsterpartiet anser att syftet med direktivet var
lovvirt da det skulle frdmja att godset i 6kad utstrackning kunde transporteras pa
jarnvég eller vatten 1 stillet for pa vig. Sa har dock inte blivit fallet och det har inte
kunnat pavisas ndgon tydlig miljoeffekt. Kombidirektivet dr otydligt och komplicerat
vilket inneburit att det har varit svart att kontrollera att enskilda lastbilstransporter
verkligen utfors enligt kombidirektivets regelverk. I stillet har kombidirektivet i sin
nuvarande form bidragit till en allt mer osund konkurrens och social dumpning inom
akeribranschen. Kombidirektivet gor det mdjligt for foretag att permanent stationera

trailerdragare i Sverige for att med utlindska chaufforer utfora transporter fran hamnar



och kombiterminaler med 16ner och arbetsvillkor i enlighet med chaufférens hemland.
Chaufforerna utfor korningar enligt kombidirektivet men nyttjas oftast till andra
inrikestransporter, olagligt cabotage. I praktiken bedriver saledes mindre nogréknade
transportforetag fran andra EU ldnder 1 princip stadigvarande verksamhet i Sverige med
laga 16ner och daliga arbetsvillkor genom att kombidirektivet gor att man kan komma
runt cabotagereglerna. Det leder till snedvriden konkurrens och att arbetstagare
utnyttjas. Forutom social misér paverkar verksamheten konkurrenskraften sé att bade
jarnviagstransporter och lastbilstransporter med mindre miljoskadliga fordon och
schyssta villkor missgynnas. Det dr en oacceptabel situation som gor det svart att
bedriva hallbar och ansvarstagande transportverksamhet.

Problematiken har uppmirksammats och EU-landerna har férhandlat fram det s.k.
mobilitetspaketet. Forslag pa inforlivandet av paketet i svensk lagstiftning har nyligen
remitterats ut. Aven ett forslag om hdjda sanktionsavgifter for olagligt cabotage har
varit ute pa remiss. Vénsterpartiet vilkomnar alla dtgirder som kan f& bukt med fusk
och social dumpning, men vi ér inte ndjda forrén effektiva atgérder 4r implementerade.
Vi foreslar t.ex. inforandet av den danska modellen mot fusk och social dumpning i
yrkestrafiken 1 Sverige. Forslaget utvecklas vidare i vir motion Forbittrade arbetsvillkor
1 yrkestrafiken (2021/22:V444).

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag pa effektiva atgérder mot
olagligt cabotage och missbruk av EU-regelverket for kombinerade transporter. Detta

bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

5 Andra avkastningskrav och #dgardirektiv till SJ
Jarnvigssystemets uppsplittring och avreglering har generellt lett till en méngd olika
bolag vars drivkraft dr vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan
avisningslokaler for tdgen prissittas s att de inte anvands optimalt och plogtig hyras ut
som godstag for att det I6nar sig battre. Samhéallsnyttan &r ingens ansvar och med
rddande situation riskerar resenérer och skattebetalare att f bira de kostnader som
aktorerna kan undkomma.

SJ AB ér av staten dlagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har darutover ett
avkastningskrav som innebaér att staten kraver utdelning till statskassan pa den
redovisade nettovinsten. Avkastningskravet leder till starkt fokus pa att skapa vinst. SJ

AB tvingas didrmed se till marknadsandelar och snidv vinstmaximering. Det gor att



resendrers behov prioriteras ned. Bolaget har exempelvis tagit bort biljettforsiljningen
over disk och dven ombord vilket innebar att resendrerna hédnvisas till appar, forsiljning
pa internet och biljettautomater. Personlig service ar tillgdnglig endast via telefon efter
langt kdande och att kdpa biljett kontant ar svart och dyrt.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas
prioritera bort lagtrafikerade strackor. Manga resenirer maste darfor vélja flyg eller bil
1 stéllet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte hade
haft ett avkastningskrav skulle SJ kunnat sénka priserna pa biljetter, forbéttra servicen
och trafikera fler banor och dédrmed prioritera samhéllsnyttan. I stillet {for att ge
avkastning till staten bor pengarna anvindas i verksamheten med en sddan inriktning.

Vinsterpartiets mal ar att det 6verskott SJ gor pa sin verksamhet ska anvindas for att
forbéttra servicen och sidnka biljettpriserna. Det skulle dd bidra till att fler kan dka
kollektivt och minskad miljo- och klimatpaverkan.

Regeringen bor aterkomma med ett dgardirektiv om samhéllsuppdrag som stérker SJ
AB:s samhillsnytta senast till bolagsstimman 2023. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor aterkomma med ett fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till
bolagsstimman 2023. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Vi anser dven att SJ AB ska ges trafikeringsritt och foretradesrétt att bedriva
lansgransoverskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske genom
jarnvégstrafik pd kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik pd
foretagsekonomiskt olonsamma striackor nir det dr samhéllsekonomiskt forsvarbart.

Om trafiken pa en viss stricka i dag anses vara viktig kan den upphandlas av
Trafikverket. Om SJ AB ges ett storre mandat utifran ett samhéllsansvar att bedriva
nationell tagtrafik, kan strickor som Trafikverket i dag upphandlar dverflyttas till andra
annu mindre 16nsamma striackor eller s& kan omfattningen av Trafikverkets upphandling
minskas.

Ett av de viktigaste skilen till statligt 4garskap av samhéllsviktiga verksambheter,
exempelvis en fungerande kollektivtrafik pd jarnvég, ar att anvinda bolaget for att
uppna demokratiskt beslutade mél. En sadan inriktning ar enligt var uppfattning fullt
mojlig utan att det hindrar utvecklingen av den regionala jarnvégstrafiken.

Regeringen bor aterkomma med fordndrade dgardirektiv for SJ AB sa att
trafikeringsritten for SJ AB ocksé innebér en skyldighet att genom plikt bidra till att
upprétthélla en vl fungerande trafik pd jarnvég i hela landet senast till bolagsstimman

2023. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.



6 Stark jarnvagsstationernas nytta fOr resendrerna

For att fa fler att resa med kollektiva firdmedel maste resandet vara enkelt for
resendren. Véra stationer och deras funktion dr av stor betydelse for att sa ska vara
fallet. Jarnvégsstationer kan omfatta bade fjirr- och regionaltigstrafik men &r dven ofta
ett nav for regional och lokal busstrafik. Det statliga bolaget Jernhusen forvaltar ett stort
antal jarnvégsstationer men det dr dven vanligt att regioner, kommuner eller privata
aktorer dger stationsbyggnader. Trafikverket har ansvar framst for plattformar och i viss
utstrackning dven informationsanldggningar. Avregleringen av jdrnvédgen och
privatiseringen av kollektivtrafiken har resulterat i en méngd aktorer vilket forsvarat en
tydlig vigledning for kollektivtrafikresenédrerna. Resenirsforum, Sveriges enda
nationella konsumentorganisation for kollektivtrafikresenirer, gjorde for nagra ar sedan
en sammanstillning over brister och 10sningar nér det géller vara stationer. Rapporten
visar genom intervjuer med véntande resendrer pa ett flertal brister nar det géller
information och service. Det finns t.ex. behov av att ankomst- och avgangstider finns
tillgéngliga 1 bade digital och tryckt form. Nér trafikstorningar uppstar dr resenérerna
ofta extra utsatta pa en station och det finns sillan trafikpersonal tillgdngliga for att
besvara fragor. Resenérer efterfragar att utrop om stérningsldget goérs pa bade svenska
och engelska samt att information ges om alternativa resvdgar och om ritt till erséttning.
Hissar och rulltrappor maste ha tydlig skyltning och ledstrak kravs. Informationstavlor
maste ha god ldsbarhet och bor vara utrustade med talstod for synskadade. Dessa brister
kvarstar trots att de dr vélkénda.

EU kréver att varje medlemsland ska upprétta en plan for hur stationerna ska kunna
uppna s.k. universell tillgédnglighet enligt férordningen om tillgénglighet f6r personer
med funktionsnedsittning och personer med nedsatt rorlighet. Sverige har dock inte
redovisat vilken myndighet som ska ha det dvergripande ansvaret for detta arbete. Aven
dgardirektiven for Jernhusen bor dndras. Bolagets fokus pa att utveckla kommersiella
lokaler pé jarnvégsstationer har lett till kommersialisering av stationsutrymmena och att
avgiftsfria viantsalar har tagits bort.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa nationell ansvarsfordelning 1 syfte att
stiarka information, ledsagning, tillgédnglighet samt service genom 6kad bemanning pa
landets jirnvigsstationer. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kdnna.



Regeringen bor dterkomma med édndrade dgardirektiv for Jernhusen sé att bolaget far
okad resenirsfokus och erbjuder avgiftsfria vintsalar i hela landet senast till
bolagsstimman 2023. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor dterkomma med ett sdnkt avkastningskrav for Jernhusen senast till
bolagsstimman 2023. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Manga resendrer har under lang tid dven lyft behovet av att det ska vara enkelt att
kopa biljett nir du aker kollektivt oavsett var 1 landet du rkar befinna dig.
Vinsterpartiet har under lang tid lyft behovet av att ett gemensamt biljettsystem infors 1
Sverige. Vi vidlkomnar dirfor att regeringen har utrett ett nationellt biljettsystem for
kollektivtrafiken och ser fram emot att regeringen lidgger fram ett forslag om det. Véar
utgangspunkt &r att ett nationellt biljettsystem ska omfatta badde tag, bussar och 6vrig
kollektivtrafik och det bor finnas ett nationellt kollektivtrafikkort som kan laddas pa
oavsett var i landet resendren vill resa kollektivt. Om kollektivtrafikforetag och andra
operatorer inte frivilligt vill tillhandahélla biljettforséljning och information genom
nationell atkomst bor regeringen vidta atgirder sa att detta krav blir mgjligt att stilla pa

aktOrerna.

7 Hojda banavgifter begransar jarnvagens
klimatnytta

Vinsterpartiet delar en allmén inriktning att alla trafikslag pa sikt ska béra de externa
kostnader de orsakar samhallet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan, slitage och
olyckor. I dag varierar det dock kraftigt 1 vilken utstrackning godstransporter bér de
kostnader de orsakar, beroende pa om de t.ex. sker med tunga lastbilar eller pa spar med
jarnvég. Dartill kréver det allt mer vixande klimathotet att de klimatpaverkande
utsldppen fran véra transporter skyndsamt minskas. Vi maste dérfor forsékra oss om att
véra styrmedel inom transportomradet inte forsvarar konkurrensmdjligheterna for de
trafikslag som minskar utsldppen och stiarker héllbarheten.

I dag dr det EU-direktiv som styr hur Trafikverket ska och far sétta banavgifter.
Genom jarnvégslagen har kraven skrivits in i1 svensk rétt. Det innebér att banavgifterna i
allt hogre grad, genom att successivt arligen hojas, ska tillse att trafikoperatorerna
betalar for de samhaéllskostnader de orsakar, t.ex. slitaget. Intédkterna anvander
Trafikverket for banunderhdll. 2018 uppgick Trafikverkets intédkter till 1 767 miljoner
kronor fran banavgifterna. Till 2025 berdknas de uppga till nistan 2,5 miljarder kronor.

Sedan 2009 har regeringar av olika kuldr hojt banavgifterna for godstransporter pé
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jarnvdg med néstan 300 procent. Detta &r en kostnad som i hog utstrackning drabbar
godstransportdrerna pa jarnviagen och som forsvérar deras mojlighet att konkurrera med
den tunga lastbilstrafiken som orsakar stérre klimatutsldpp utan att behova betala for
dem. Den dr en orimlig ordning enligt var uppfattning. Vi motsétter oss inte att dven
jarnvégsoperatdrerna ska bidra till sina samhéllskostnader, men i ett lige da den tunga,
och delvis konkurrerande, lastbilstrafiken i allt for liten utstrickning betalar for sin hoga
paverkan pa klimat och vigslitage gynnar inte radande situation en utveckling for
héllbara godstransporter. EU:s reglering av banavgifterna méste 1 hogre grad beakta den
miljo- och klimatnytta en 6kad andel godstransporter pa jarnvig skulle ge samt att detta
forutsitter att jarnvagens konkurrenskraft i forhallande till andra trafikslag inte far
undermineras av hdjda banavgifter.

Coronapandemin har slagit hirt mot jarnvagsbranschen. For att stimulera
aterhdmtningen foreslér Vénsterpartiet darfor en tillfallig atgérd som innebér att
tdgoperatdrerna inte ska behdva betala négra banavgifter till staten under 2022. For
2023-2024 foreslar vi en halvering av banavgifterna. Mer detaljerad information om
detta finns i var motion pa Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2021/22:V452).

Regeringen bor verka for forédndring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att
minska dess negativa effekt for jirnvégstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

8 Staten bor ta ett helhetsansvar for inforande av
ombordutrustning for ERTMS

Jarnvigens signalsystem dr mycket betydelsefullt for att optimera kapaciteten pa sparen
och samtidigt sdkerstilla trafiksékerheten. I skuggan av accelererande
klimatforandringar dr behovet av 6kad kapacitet for séker jarnvégstrafik for resenérer
och gods allt mer angeldget. Sverige har inte rdd att tappa tempo 1 denna nédvandiga
omstdllning till fossilfria transporter till 2030.

I dag anvénds till 6vervdgande del Automatic Train Control (ATC) 1 vart nationella
signalsystem. For att EU ska utveckla ett gemensamt signalsystem med syfte att
underlétta gransoverskridande trafik och effektivisera trafikledningen ska European Rail
Traffic Management System (ERTMS) inforas av samtliga medlemsstater.

Riksdagen har beslutat att all reinvestering pé jarnvégen ska folja EU:s krav och
sedan 2012 har Trafikverket i uppdrag att ta ett helhetsansvar for inférandet av ERTMS

i Sverige. ERTMS-systemet haller pa att implementeras for tillfdllet. I den nationella
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planen for perioden 2018-2029 som regeringen faststéllde i juni 2018 ingér insatser for
utveckling och inférande av ERTMS till en kostnad av 11,6 miljarder kronor. Den totala
kostnaden uppskattas till minst 30 miljarder kronor.

For tagoperatdrerna berdknas inforandet av ERTMS ha en samlad kostnad p& minst
3 miljarder kronor eftersom tekniken i loken behdver anpassas for det nya
signalsystemet. Detta dr en kostnad som branschen sjdlv forvintas bara i Sverige, till
skillnad mot ett antal andra lander dér staten tar ett betydande ansvar for finansieringen.
Kostnad for varje enskilt lok dr minst 3 miljoner kronor och ungefédr 1 000 lok behover
denna atgard.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa hur staten kan infora ldmpliga former for
finansiering av installation av ERTMS-ombordutrustning samt skilig kompensation for
risker och stérningar under inférandetiden. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

9 Sammanhéllet och effektivt banunderhall 1

statlig regi
Under lang tid har del efter del i jirnvagssystemet styckats av, delats upp och ofta
privatiserats trots att jirnvagstrafik ér ett naturligt monopol dir de olika delarna ar
intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. Pa
underhéllssidan har konkurrensutséttningen lett till att det i dag &r avsevirt féarre
anstéllda &n vad som var fallet for 15-20 ar sedan. Det finns alltsd mycket farre personer
som arbetar ute i sparen, vilket blir synligt nir det dr sndiga vintrar. Sékerheten brister
pa ett oacceptabelt sitt sdvil for resendrer som for dem som arbetar pa sparen.
Trafikverket utfor sedan 2010 inget underhall 1 egen regi utan samtliga underhall sker
numera genom entreprenadkontrakt. P4 marknaden finns i dag huvudsakligen 3-4
aktorer som 1 sin tur anlitar ett stort antal underentreprenorer. Allt faktaunderlag pekar
pa att underhéllet varken har blivit effektivare eller billigare efter
konkurrensutsittningen. Ett skél till att underhéllet inte har blivit sa billigt &r att
budgivarna ofta limnar underbud for att vinna upphandlingarna. De tar i stéllet extra
betalt for tillkommande uppgifter, nagot som ar létt att peka pa nir allt inte omfattas av
upphandlingsspecifikationen. Detta att sockra anbudet for att sedan salta tillkommande
rakningar kallar Riksrevisionen for obalanserad budgivning och lyfts upp som ett av de
storsta problemen géllande kontrollen av upphandlingarna av jarnvagsunderhallet. I

rapporten Drift och underhéll av jarnvégar (RiR 2020:17) konstaterar de att kostnaderna
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for underhéllet har 6kat med 74 procent jamf{ort med det avtalade priset med
underhéllsbolagen.

Brister 1 jairnvagsunderhall har varit kdnda under en lang tid. Det finns flera exempel
pa olyckor som har skett pa platser med kénda fel som inte har atgéirdats. En allt storre
underhallsskuld har byggts upp 1 vart jarnvagssystem. Vinsterpartiet bedomer att for att
uppritta en fungerande tigtrafik for resendrer och foretag kravs ett sammanhallet
system dar nodvandigt banunderhall och kontroll av detsamma sker 1 statens egen regi.
Vi ser det darfor som ett framsteg att vi nddde en dverenskommelse med regeringen om
att staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll och utférande vid underhall av de
svenska jarnvégarna. Regeringen tog ett viktigt beslut i januari 2017 nér det beslutades
att Trafikverket ska gora leveransuppfoljning och underhéllsbesiktning av jérnvégen i
egen regi. Beslutet skulle innebéra att Trafikverket skulle ha fétt bittre koll pa sina egna
anldggningar och att det som har bestillts verkligen levereras. For att staten ska ta det
samlade ansvaret krdvs nu atgérder for att Aven utférande av underhall ska ske i statlig
regi. Brister 1 vart jarnvagsunderhall dr en betydande orsak till tagférseningar som
urholkar allménhetens och néringslivets fortroende for jirnvag som transportslag. Det
krévs bade starkt statligt ansvar och dkade anslag for att rada bot pa radande situation
som drabbar bade resenirer och gods.

Den forra S-MP-regeringen och Vénsterpartiet kom 2018 dverens om att tillsétta en
utredning i syfte att basunderhallet, dvs. det dagliga underhallet, som i dag utfors av det
statliga bolaget Infranord AB ska 6verforas till Trafikverket. Utredningen Framtidens
jarnvagsunderhall, presenterades 2020. Utredningen konstaterar att
konkurrensutséttningen av jairnvagsunderhéllet inte har lett till den effektivisering och
innovation i underhallsverksamheten som var forhoppningen. Likasé att en allt for stor
del av underhéllet gar &t till att dtgirda fel 1 anldggningen och att det finns lite utrymme
for forebyggande underhéll. Vidare konstaterar utredningen att Trafikverket inte har
tillrackliga kunskaper om anldggningens skick och status dven om myndigheten ar
ansvarig for anlaggningen. Da blir det ocksa svart att agera 1 bestéllarrollen gentemot
underhéllsleverantdrerna. Utredningen foreslog bl.a. att Trafikverket skulle driva delar
av basunderhallet i egen regi och anskaffa modernare maskinpark. Vi anser att forslagen
ar steg 1 rétt riktning, men otillrackliga. Regeringen har varken gétt vidare med en
proposition eller ens remitterat utredningens forslag. For att vi ska fa tdg som gar 1 tid
behdver mycket mer goras nér det giller underhéllet. Vénsterpartiet anser att hela

Infranords verksamhet bor inforlivas 1 Trafikverket, inte bara dess basunderhall. Pa sikt
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bor Trafikverket skota allt banunderhéll 1 egen regi, bli en utforarorganisation i stéllet
for bestéllarorganisation.

Regeringen bor aterkomma med en tidsatt fairdplan med forslag pa atgirder och
utredningar, for att drift och underhall inklusive reinvesteringar ska genomforas pa det
statliga jarnvégsnétet i statlig regi genom Trafikverket. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.

10 Utveckla de regionala jarnvdagarna och infor
moratorium mot nedlaggning av regionala banor
De regionala banorna spelar en riktig roll i ett fungerande jarnvagssystem och i
klimatomstdllningen. Darfor behdver det regionala jarnvagsnétet rustas upp och
underhéllas for att mojliggora for hdllbara godstransporter och kollektivtrafik.
Utvecklingen har tyvirr gétt &t motsatt hall under en lingre tid, och regionala banor
tillits forfalla for att sedan ldggas ner med hénvisning till det déliga skicket. Inte ens nir
det finns intresse att trafikera vissa banor Oppnas de ater for trafik. Ett exempel pa detta
ar Lysekilsbanan. Vénsterpartiet anser att de regionala banornas potential bor
forverkligas for att utveckla ett hallbart transportsystem i hela landet.
Nedldggningshotade banor bor rustas upp for att skapa mojligheter for 6kad trafikering
och inga banor ska ldggas ner. Vi preciserar var syn pa utveckling av regionala banor i
var motion (2020/21:4037) med anledning av prop. 2020/21:151 Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige.
Regeringen bor dterkomma med forslag som sékerstiller att det regionala
jarnvégsnatet utvecklas och att ett moratorium mot nedlédggning av regionala banor ska

inforas. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

11 Utveckla jarnvagsinfrastrukturen 1 hela landet
Vinsterpartiet menar att vi maste genomfora ett systemskifte inom infrastrukturen. For
en sadan omstillning kravs 6kade anslag till hallbara transportslag och inférande av nya
styrmedel. Transportinfrastrukturen ska planeras sa att den verkar i enlighet med vara
nationella klimat- och miljomal och ger ménniskor mojlighet att fairdas med hallbara
transporter och sa att fler foretag kan frakta sina varor med en godstrafik som minimerar

utsldppen och ger svensk industri 6kad konkurrenskraft med snabba, leveranssédkra
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transporter. Satsningen pa nya stambanor for hoghastighetstdg bor lanefinansieras och
medel for investeringar och reinvesteringar inom jérnvigen prioriteras i
infrastrukturplaneringen. Industri- och infrastrukturinvesteringar maste ga hand i hand
for att skapa forutséttningar for klimatomstéllningen, inte minst nir det géller
investeringar i fossilfri industri och fornybar energi i Norrland. Vi specificerar vara
prioriteringar for investeringar i jarnvégsinfrastrukturen i var motion (2020/21:4037)
med anledning av prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige.

Regeringen bor prioritera jairnvagsinvesteringar i infrastrukturplaneringen, sarskilt i
samband med industriinvesteringar som &r en del av klimatomstillningen. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till regeringen.

Regeringen bor aterkomma med forslag pé lénefinansiering av hoghastighetsbanorna

med egen budget. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

12 Tagtarjor behover statligt stod
Trafikverket har nyligen analyserat vilken funktion tagfarjeforbindelsen mellan
Trelleborg och Tyskland har for en langsiktigt hallbar transportforsorjning. I dag gar tre
dagliga avgéngar 1 bada riktningar med tdgfarjor mellan Trelleborg och Rostock i
Tyskland. Tagférjan ar ett viktigt alternativ for godstransporter med tag, framst vid
langvariga avbrott eller storningar pa Oresundsbron eller vid stérningar pa jirnvigen
genom Danmark. Det jairnvdgsgods som fraktas pa farjorna fran Trelleborg dr framst
exportvaror fran svensk basindustri, som stal, papper och sagat virke. Importen bestar
av bl.a. livsmedel, likemedel och brinsle. Aven ur ett totalforsvarsperspektiv ir det
viktigt att det finns flera forsorjningsvégar till och frdn Sverige. Slutar tdgfarjorna att ga
Okar sarbarheten i transportsystemet och godstransporter som fraktas med tég blir mer
sarbara.

Tagtéarjorna har haft en nedgéende trend sedan en ldngre tid tillbaka. 1993 fraktades
ca 200 000 vagnar pé tagfarjorna mellan Trelleborg och Tyskland. Nu &r antalet vagnar
ca 20 000. Det statligt 4gda Green Cargo har nyligen meddelat att de slutar anvénda sig
av tagfarjor p.g.a. kostnaderna och tidsforluster. Detta leder till att tagforbindelsen
tappar en tredjedel av sin volym. Transporterna med tégfarjan i Trelleborg skulle
tviartom behdva 6ka markant for att forbindelsen ska béra sig ekonomiskt pd lang sikt.

Eftersom det dr bade billigare och kortare transporttid for tdg landvéigen via Danmark
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till Tyskland har godstransporter pa tdgfarjor mellan Sverige och Tyskland minskat.
Trafikverket ser darfor att det kan krdvas ndgon form av ekonomiskt stod om tégférjan
ska kunna uppritthallas. I Vinsterpartiets motion pa Utgiftsomrade 22
Kommunikationer (2021/22:V452) foreslar vi en sddan satsning for 2022.

13 Infor stod for godspendlar pa jarnvag
Regeringens malséttning om att flytta ver godstransporter fran vig till jarnvdg har inte
fungerat. Ett sétt att i nirtid kunna gora det vore att inrdtta tdglinjer for godstransporter
pa jarnvég, s.k. godspendlar. Ett av forslagen handlar om att f4 till stdnd en godspendel
frdn sddra Sverige norrut genom landet, exempelvis fran Helsingborg till
Stockholm/Alvsjo. Statliga fastighetsbolaget Jernhusen 4ger och driver
kombiterminalen i Alvsjo och de har efter att gjort stora investeringar nu stor kapacitet
och nya kranar. Det finns ocksa forslag kring en godspendel fran Goteborg till
Stockholm. En godspendel skulle foretradesvis kunna ga pa natten da det finns kapacitet
pa spéren. Dagligvaror som livsmedel och annat som i dag gar med lastbil pa vara
motorvégar skulle kunna gd med tag i stillet.

Enligt bedomningar skulle det behovas 25-50 miljoner kronor per ar for att fa igang
en godspendel. Efter ett eller ett par ar skulle den kunna drivas utan statligt stod. Enligt
branschen skulle en godspendel kunna dras igang med mycket kort varsel. Under
coronapandemin har vi sett att godstransporterna pa jarnvag har fungerat bra.
Kapaciteten finns pa vara spar sarskilt nattetid och viljan finns hos branschen. Det enda
som saknas dr en mindre medfinansiering frin regeringen. Varje godspendel av det har
slaget skulle bespara Sverige 36 lastbilstransporter/dygn och pé ett &r minska utsldppen
med 6000 ton samt minska trangsel, vigslitage och buller. I Vinsterpartiets motion pa
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2021/22:V452) foreslar vi en sddan satsning for
2022.

14 Infor stod till nattagsfordon

Trafikverket upplyser regeringen 1 sitt budgetunderlag for perioden 2021-2023 att man
successivt behdver oka laneramen kopplat till investeringsbehov av nattagsfordon. De
vagnar som finns 1 dag dr dlderstigna och slitna. Trafikverket har i dag upphandlad

nattigstrafik for tva trafikavtal med fordonsbehov av 100 vagnar och 16 lok. Den totala
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kostnaden for att ersitta egna och operatdrens fordon bedoms vara 3,8 miljarder kronor.
Eventuellt kan ytterligare avtal for nattgstrafik till Europa tillkomma enligt
Trafikverket. I Vansterpartiets motion pa Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

(2021/22:V452) foreslér vi en sddan satsning for 2022.

15 Stark kompetensforsorjningen inom

jarnvagssektorn
Behovet av tekniker inom jarnvagen &r stort och investerings- och underhallsbehovet
inom jarnvégssystemet kommer att vixa det kommande decenniet for att fa en
fungerande jarnvag. Bantekniker, eltekniker, signaltekniker och sparsvetsare ar nagra
exempel pa kompetenser som kommer att behovas 1 6kad utstrackning.
Jarnvigstekniska utbildningar finns inom yrkeshogskoleutbildning, yrkesvux, och som
foretagsforlagd utbildning. Antalet platser ticker dock inte behovet. Vénsterpartiet anser
att det dr ytterst angeldget att tillgang till yrkeskunnig personal inom jarnvigssektorn
sdkras de kommande dren for att mojliggora nddvindiga satsningar pa klimatsmarta
resor och transporter pd en fungerande jarnvdg med hog kapacitet och tillforlitlighet.
Var utbildningssatsning pé transportomradet som ticker bade jairnvig och sjofart
specificeras 1 var motion pa Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2021/22:V452), men
det ricker inte att skjuta till resurser. Det krdvs att man tar fram en atgirdsplan och att
man tydliggdr var ansvaret for utbildningarna ligger.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma med atgérdsplan for genomforande av
kompetensforsorjning och kompetenslyft inom jarnvagssektorn som dven omfattar

Trafikverket. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Jens Holm (V)
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