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Rapport fran utredningstjansten

SANKT BASHASTIGHET I TATORT

Uppdragsgivaren 6nskar fa nagra fragestallningar besvarade om bashastigheter
i europeiska stader, namligen:

— Vilka bashastigheter tillampasi ett antal representativa stader i Europa

— Vilka stdder har under 2019 eller 2020 sankt bashastigheten, och till vilkka
nivaer?

— For stader som sénkt hastigheten under 2020, i vilken utstrackning har det
gjorts for att underlatta for cykling och gang under pandemin?

Inledning

Fragan om lampliga bashastigheter inom tatort har aterkommande behandlats i
trafiksakerhetssammanhang, dven internationellt. | den s.k. Stockholms-
deklarationen® fran den FN-konferens om trafiksakerhet som hélls i Stockholm i
februari 2020, enades deltagarna bl.a. om nddvandigheten av att uppmarksamma
fragan om hastighetsbestammelser inom tatort.

”Focus on speed management, including the strengthening of law enforcement to prevent
speeding and mandate a maximum road travel speed of 30 km/h in areas where vulnerable road
users and vehicles mix in a frequent and planned manner, except where strong evidence exists
that higher speeds are safe, noting that efforts to reduce speedin general will have a beneficial
impact on air quality and climate change as well as being vital to reduce road traffic deaths and

injuries”

Juridiska forutsattningar

Generellt galler att hastighetsbestdmmelser i och utanfor tatort regleras i nationell
trafiklagstiftning som vanligtvis ger utrymme for avvikelser i lokala
bestammelser om det ar pakallat med hansyn till exempelvis trafiksakerhet.
Grundlaggande bestammelser i fraga om nationell reglering av
hastighetshestammelser aterfinns i Wienkonventionen fran 1968 om vagtrafik.
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https:/lwww.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eh9661668d5be439e/stockho
Im-declaration-english.pdf
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Bashastigheteri Europa inom tatort

I likhet med Sverige har de 6vriga nordiska landerna 50 km/h som bashastighet
inom tattbebyggda omraden. Den begransningen géller dér inget annat ar
forordnat och skyltat. En skyltad hastighetsgrans pa till 30 eller 40 km/h kan
tillampas pa gator och pa avgransade omraden med exempelvis manga
fotgdngare.

Samtliga lander i Europa tillampar bestdmmelser om bashastigheter. De
lagreglerade bashastigheterna delas vanligtvis upp itre kategorier: vig inom
titort, landsvig och motorvig. Aven om den lagreglerade bashastigheten utanfor
tatort varierar, tillimpar det absoluta flertalet europeiska lander en
hastighetsbegransning pa 50 km/h inom tétort (30 mph i Storbritannien
motsvarande knappt 50 km/h). | exempelvis Ryssland géller dock 60 km/h inom
tatort och i Albanien 40 km/h.? Bashastigheten kan ocksa variera beroende pa
fordonsslag och i vissa lander dven beroende pa tid pa dygnet (t.ex. Polen). | de
lander som har 50 km/h som bashastighet inom tétort &r det vanligt
forekommande att hastigheten i bostadsomraden &r begransad till 30 km/h. Detta
galler till exempel i Tyskland, Osterrike, Schweiz, Italien, Frankrike, Benelux,
Spanien, Norge och Slovenien.

Stider som sinkt bashastigheten

Enligt vad det Europeiska transportsékerhetsradet (ETSC) uppger har en rad
europeiska stader aviserat planerade sédnkningar av bashastigheten inom tatort.
ETSC har i manga ar argumenterat for att inféra 30 km/h som hastighetsgrans i
de zoner dar det finns manga fotgangare och cyklister, samt i anslutning till
skolor och bostadsomraden. For att lyckas med en omstéllning &r det enligt
ETSC nodvandigt att anpassa infrastrukturen for att hastighetsbestdmmelserna
ska respekteras och att ansvariga myndigheter sakerstaller att bestammelserna
foljs av trafikanterna.

ETSC uppmarksammar att i samband med pandemin har enrad stader valt att
paskynda de anstrangningar som gors for ckad mobilitet, och att man i processen
aven forsoker ta hansyn till att manga invanare — nar val nedstéangningarna
upphor — sannolikt kommer att vélja alternativa fardsatt till kollektivtrafikens
sparvagnar, tunnelbanor och bussar. Férhoppningen fran ansvarigas sida ar att
om storre utrymme ges at cyklister och fotgangare pa bekostnad av biltrafiken
kommer det att uppmuntra invanarna att cykla eller ga i stallet for att valja bilen.
| sammanhanget kan papekas att kommissionen har presenterat ett antal icke-
bindande initiativ i fraga om hallbar mobilitet i stadsmiljoer. Det handlar
exempelvis om malsattningen att inom EU fordubbla_antalet kilometer cykelbana

2 https:/len.wikipedia.org/wiki/Speed limits_by country#Countries
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till 5000 kilometer. Kommissionen uppmanar vidare alla medelstora och storre
stéder att senast 2030 anta mobilitetsplaner for stadsmiljéer (Sustainable Urban
Mobility Plan, SUMP) med en nollvision for antalet omkomna i trafiken. Enligt
kommissionen ska det vara mgjligt att soka finansiering av sakrare gang- och

cykelinfrastruktur genom budgeten for transeuropeiska transportnat (TEN-T)3.

Paris

| Paris ska i ar en utvidgning av 30 km/h-zonen genomféras som innebér att hela
innerstaden omfattas, vilket ar ett tidigare vallofte fran Paris borgméastare (Anne
Hidalgo). | detta syfte har ett offentligt samrad inletts om den planerade atgérden.
| Paris tillimpas sedan flera ar en 30 kilometersbegransning inom ett stort
omrade av stadsbebyggelsen men den nya bashastigheten kommer nu att galla i
hela staden utom pa ringleden och pa gagator.

Bryssel

Fran och med januari i ar galler 30 km/h som hastighetsgréans pa flertalet gator i
Bryssel med undantag for vissa huvudleder. Detta innebédr en avsevard utékning
jamfort med tidigare da endast ungefar halften av stadens gator var begransade
till 30 km/h. De lokala myndigheterna har pekat pa flera fordelar med en lagre
bashastighet, inte minst forbéattrad trafiksakerhet, minskade fororeningar och att
de centrala delarna av staden blir mer tillgdngliga for cyklister och fotgéngare.
Experter pa omradet har dock betonat att den nya hastighetsgransen bara kommer
att respekteras om man kan sakerstalla efterlevnaden och genomfér nédvéandiga
de forandringar som krévs i infrastrukturen. Den nya mobilitetsplanen, som for
narvarande ar foremal for ett offentligt samrad, innehaller forslag pa
infrastrukturatgarder som inkluderar bade sénkta hastighetsgranser och en
omfordelning av gatuutrymme till forman for cyklister och fotgangare.

Milano

| samband med covid-19-utbrottet varen 2020 aviserade Milano langtgaende
planer pa att minska biltrafiken i syfte att underlatta framkomligheten for
cyklister och fotgangare. Nagra av dessa atgarder var att sanka bashastigheten
och att stinga av sammanlagt 35 km gator for biltrafik och gora dessa till cykel-
och promenadstrak. Atgéarderna ska ses mot bakgrund av tidigare genomforda
begransningar av biltrafiken i innerstaden i syfte att komma till rétta med trangsel
och avgaser som Milano brottats med under manga ar, exempelvis trangsel-
skatter.

Exempel pa andra stdder

| Spanien har regeringen deklarerat att den avser att ta ytterligare steg under 2021
i syfte att underlatta inférandet av hastighetshegransningar pa 30 km/h eller lagre

% https:/lec.europa.eu/transport/themes/urban/urban-mobility Jurban-mobility -actions/sustainable-
urban_en
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inom tétorter i hela landet. Bilbao har meddelat att man kommer att vara den
forsta staden i Spanien med fler an 300 000 invanare som infor en generell
hastighetsbegransning pa 30 km/h inom hela tatortshebyggelsen. Nastan 90
procent av stadens gator har redan en 30-kilometersgrans men nu kommer dven
de resterande gatorna med en hastighetsgrans pa 50 km/h att sénkas till 30 km/h.
Vid sidan av Paris har de senaste aren aven andra stader i Frankrike som
Grenoble, Lille och Nantes infort 30 km/h som bashastighet enligt ETSC. | Lille
har ca 600 stycken 30 km/h-skyltar monterats sedan augusti 2019 dar numera 88
procent av gatunatet har begréansats till 30 km/h fran tidigare 44 procent.
Myndigheterna i Glasgow, Skottland, Gvervéager ocksa att géra 20 mph till
bashastighet i hela staden och i Nederlanderna fors diskussioner om att underlatta
inforandet av sankta bashastigheter i tatortsomraden.

Sammanfattning

Utifran det underlag som utredningstjansten haft tillgang till har den pagaende
pandemin paskyndat arbetet med att anpassa trafikmiljon ien rad europeiska
stéder for att underlatta for cyklister och fotgangare, vilket bl.a. inkluderar sénkta
hastighetsgranser. De atgarder som har vidtagits ska ses i ljuset av ett mer
langsiktigt forandringsarbete med fokus pa inte minst klimat- och miljomal.
Somliga atgarder som har vidtagits pa grund av pandemin &r provisoriska medan
andra ar avsedda att vara bestaende for att uppmuntra andra transportsatt an den
egna bilen.

Som bl.a. ETSC papekar forutsatter dock sankta bashastigheter att en rad
atgarder vidtas i stadsmiljon for att hastighetsbegransningen ska vara effektiv,
atgarder som kan svara att med kort varsel genomfora under pagaende pandemi.
Andra atgarder som att 6ppna upp for okad cykling och gangtrafik i staderna har
dock kunnat genomfdras tamligen omgaende i samband med utbrottet. Det bor
avslutningsvis ocksa papekas att inom EU uppméarksammas i allt storre
utstrackning trafiksakerhetsfragor och inte minst atgarder i stadsmiljoer*.

4 https:/fec.europa.eu/transport/road_safety/index_en
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Killor:
European Transport Safety Council (ETSC) https:/etsc.eu/tag/speed/

Europeiska kommissionen

https://ec.europa.eu/transport/road safety/sites/roadsafety/files/move-2019-
01178-01-00-en-tra-00 3.pdf

Statens véag- och transportforskningsinstitut (VTI): Trafiksédkerhetseffekter av
sankt bashastighet i tatort till 40 km/tim, 2018 (VTI rapport 954)
[www.vti.se/publikationer]

Trafikanalys: S&nkt bashastighet i tatort (rapport 2017:16)
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