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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att tillse att forordningar, direktiv och dgarinstruktioner till myndigheter
och statliga bolag ar i enlighet med det klimatpolitiska ramverket och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ges i
uppdrag att senast 2020 foresla nya formulerade samhillsmal som ar forenliga med
klimatmalen i de fall behov foreligger och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om klimatmal for
nollutslidpp av vixthusgaser till senast &r 2040 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att etappmalet om
utsldppsminskning till 2020 fo6r den icke-handlande sektorn ska uppnas genom
nationella insatser for utslappsminskningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att etappmélen om
utsldppsminskningar till 2030 och 2040 {6r den icke-handlande sektorn ska uppnés
genom nationella insatser for utslappsminskningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med en klimathandlingsplan som 4r kompletterad med kvantifierbara
atgdrder som minskar utsldppen med minst 6 procent per r och sammanlagt minst
20 procent under mandatperioden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag under mandatperioden som kompletterar
klimathandlingsplanen genom samlade atgérder for 6kad jamlikhet och jadmstalldhet
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa utfasning av klimatskadliga subventioner
med héinsyn tagen till sociala och ekonomiska konsekvenser och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen under
nuvarande mandatperiod ska dterkomma med forslag pa utfasning av de nuvarande
skatteundantagen for fossila branslen med hénsyn tagen till sociala och ekonomiska
konsekvenser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor

aterkomma med forslag pd kompensatoriska atgarder for att ekonomiskt aterfora
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medel till glesbygdens omstédllning med anledning av hojda drivmedelsskatter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om reformering av EU:s
utsldppshandelssystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att en gron skattevixling
bor genomforas med hdjda miljoskatter som véxlas mot skatter for 6kad jamlikhet
och jamstélldhet samt hallbart resursutnyttjande och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen aktivt ska
verka for att Sverige som medlemsland inom EU tilldts forlanga skattebefrielse for
biodrivmedel efter 2020 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2021 bor tillse att forutsittningarna for att inrdtta en gron statlig investeringsbank ar
utredda och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om nya riktlinjer for AP-
fonderna avseende milj6 och etik och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att EU antar malsittning om nollutslipp till senast 2040 och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att ett nationellt mal om
att minska kottkonsumtionen med minst 25 procent till 2025, jamfort med dagens
nivéer, bor inforas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en handlingsplan bor
tas fram for hur klimat- och miljépaverkan av livsmedelskedjan, inklusive
animalieproduktionen, ska minskas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att kommuner ska uppmuntra till vegetarisk kost, exempelvis genom att infora
konceptet vegonorm och/eller vegetariska dagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa lagstiftning senast 2021 som mdjliggdr for kommunerna
att infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och storre

ombyggnationer och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med riktat statligt stod for att offentliga byggnader ska
kunna installera produktion av fornybar energi och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om regeringen senast 2021
bor dterkomma med dndringar i miljobalken i syfte att stidrka miljobalken som
verktyg for att nd klimatmal och vara dvriga nationella miljokvalitetsmal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa lagstiftning med krav pa dkat producentansvar samt krav
pa standardisering av plasttyper sé att 6kad ateranvindning och atervinning
mojliggors och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftning
innebdrande forbud mot prospektering och nyexploatering av kol, olja och fossilgas
ska inforas senast 2022 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen senast
2021 bor aterkomma med forslag pa styrmedel som ger dkat incitament for att
atervinna elbatterier frén elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa atgirder och styrmedel som gynnar elbilar med légre
miljo- och klimatpéverkan i tillverkningsskedet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2021 bor aterkomma med forslag pa atgirder for att forhindra import av
batterimetaller som inte dr producerade hallbart och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag till riksdagen om en breddad skattereduktion till de som
bor i ldgenhet, oavsett upplételseform, och vill producera fornybar el tillsammans
for sin egen forbrukning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa en nationell plaststrategi senast 2021 med atgérder och
regleringar for att minska de negativa klimat- och miljoeffekterna fran plast och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Sverige bor infora ett

forbud mot plastbérkassar och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2021 bor aterkomma med forslag pa ett kompletterande langsiktigt mal om att oka
kolsdnkan i skog, mark och vattenmiljoer samtidigt som den biologiska mangfalden
bevaras och stirks och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att infora ett kompletterande 1angsiktigt mal om att 6ka kolsidnkan i skog, mark
och vattenmiljoer inom EU samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras och
starks och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa strategi for hur den svenska skogen ska bevaras och
brukas for att starkas som kolsénka och kollager samt konkretisera hur ersittning av
icke-fornybara material kan genomforas resurseffektivt samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras och stérks och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
berdrda myndigheter 1 uppdrag att genomfora en pilotstudie dér
naturbruksgymnasier testar att producera beredskapslivsmedel 16pande pa ett
héllbart sétt baserat pa de lokala kretsloppen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2021 ska aterkomma till riksdagen med en tidsbestimd handlingsplan med atgérder
for att na fossilfria transporter senast 2035 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrikesflyget bor ingé
1 etappmalet till 2030 for transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor lata
utreda lamplig utformning av progressiv flygbeskattning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska infora
stoppdatum till &r 2035 for forsiljning av fossila drivmedel och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska infora ett
forbud mot forsdljning av nya bilar som drivs med fossila brinslen efter 2025 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige inom EU ska
verka for ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila branslen

efter 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med nodvindiga atgirder sa att transportinfrastrukturplaneringen
utformas sa att klimatmalen &r malstyrande och att tillgéngligheten utvecklas inom
ramen for dessa samt i linje med andra transportpolitiska hinsynsmal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
genomfOra en omprovning av projekt inom nuvarande investeringsplaner for
transportsystemet med utgdngspunkten att klimatmaélet for transportsektorn ska nas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen till
Trafikverket bor fortydliga hur myndigheten ska arbeta med forsta steget 1
fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka 16sa brister genom sénkt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2021 bor dterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering kan stirkas for att
fyrstegsprincipens tilldmpning ska forbéttras genom att fler steg 1- och steg 2-
atgdrder genomf0rs i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen till
Trafikverket senast 2021 bor fortydliga vad som konkret menas med att tdnkbara
atgirder ska provas med ett trafikslagsovergripande anslag och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2021 bor aterkomma med forslag pa hur nationellt framtagna bristanalyser och
prioriteringar pa systemniva kan utgdra en utgangspunkt for den tidiga planeringen
av investeringar i transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen senast
2021 bor aterkomma med forslag pa stiarkt regelverk och processer for
samhéllsplanering som minskar bilberoendet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att senast 2022 dterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger
kommuner och regioner mojlighet att sjdlva besluta om inférande av
trangselavgifter och deras utformning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det 1 plan- och
bygglagen bor inforas begrinsande bestimmelser rorande

detaljhandelsanldggningar i externa l4gen och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa dndring av viglagen for att stirka cyklingens status 1
infrastrukturplaneringen och mojliggéra byggande av gang- och cykelvidgar utan
krav pa allméin samférdsel eller funktionellt samband med statlig vig och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att cykeltrafikanternas
framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksédkerheten for bilister
vid byggande av tva-plus-ett-védgar och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera mobilitetstjanster som
frimjar minskat behov av att 4ga egen bil samt 6kar det hallbara resandet med
kollektivtrafik och cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag frén rott ljus for
cyklister vid hogersviang senast 2021 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket senast
2022 bor fi befogenhet att stélla krav pé att tdgoperatorer ska anvénda sig av tag
som kan medfora cykel dir behov finns och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik bor inforas senast 2021 och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om regeringen bor
aterkomma med ett samhillsuppdrag som starker SJ AB:s samhillsnytta samt ett
fordandrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman 2021 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB:s dgardirektiv
bor dndras senast 2021 sa att trafikeringsrétten for SJ AB ocksé innebir en
skyldighet att genom plikt bidra till att upprétthélla en vil fungerande trafik pa
jarnvég 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for forandring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt for godstrafik pa jarnvig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag senast 2021 pd styrmedel, inklusive reformerad

miljokompensation, med incitament for att stirka transportkOpares val for att vélja
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transportalternativ med l&g klimat- och miljopdverkan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen senast 2022 med forslag pa handlingsplan f6r hur mal om
fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen under
mandatperioden bor tillse att en 6versyn genomfors dver mojliga atgirder som
sanker taxorna i kollektivtrafiken och starker kollektivtrafikens konkurrenskraft
géllande resekostnaden for motsvarande resor med personbil och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pd konverteringsstdd for omstéllning av
befintliga bilar och nddvindiga regeléndringar for dess tillimpning senast 2022 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pa avstandsbaserad végslitageskatt av tung
lastbilstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
uppdra at Forsvarsmakten att aterkomma med ett forslag pa hur
ovningsverksamheten kan organiseras utan att utgdra ett hinder for byggandet av
Blekinge Offshore och utan att drabbas negativt pé lang sikt och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor driva
krav om att EU:s 2030-mal skérps till minst 70 procent jaimfort med 1990 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for att EU:s klimatbistand ska vara additionellt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att EU stéller krav pa efterlevnad av Parisavtalet i alla forhandlingar om
handelsavtal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for att stoppa handelsavtalet med Mercosur och kridva bindande klimat- och

miljoataganden for fortsatta forhandlingar och tillkdnnager detta for regeringen.
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70. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att kapitlen om hallbarhet i de handelsavtal som EU ingar med andra lédnder ska
stipulera sanktioner ifall parterna inte haller sina ataganden och tillkdnnager detta
for regeringen.

71. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att de svenska
exportkrediterna till investeringar i samtliga fossila verksamheter, inklusive
fordadling och kraftgenerering, ska upphora senast 2022 och tillkdnnager detta for
regeringen.

72. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Sverige i internationella
klimatforhandlingar och andra fora bor verka for att miljéteknik och vissa
livsmedelstekniker som begransar klimatférandringen ges liknande undantag som
finns inom Tripsavtalet gillande livsbesparande mediciner och tillkdnnager detta for
regeringen.

73. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om regeringen bor verka for
att IMF:s och Virldsbankens verksamhet anpassas till Agenda 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

74. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
mojligheten att dven infora klimat- och miljoperspektiv enligt environmental due
diligence 1 regelverken for foretags agerande utomlands och tillkdnnager detta for

regeringen.

3 Bakgrund

De globala utsldppen av vixthusgaser fortsitter att oka. I FN-rapporten Emissions Gap
Report 2018 konstateras att det i nuldget inte finns tecken pé att vi nétt kulmen for de
globala utslédppen. Enligt samma rapport framgér att vi med uppfyllande av nuvarande
ataganden under Parisavtalet dr pa vdg mot en 3 graders uppvarmning vid slutet av
arhundradet. Inom EU och i Sverige har de territoriella utslippen minskat sedan 1990,
men minskningen har avstannat under senare ar. Sverige riskerar, trots goda
forutsittningar, att missa savil de kortsiktiga som ldngsiktiga klimatmalen p.g.a. brist pd
klimatétgarder.

I regeringens proposition redovisar regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bor
bedrivas under mandatperioden inklusive de beslutade och planerade dtgirder som

bidrar till att nd de nationella och globala klimatmalen.
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4 Regeringens handlingsplan otillracklig
For att Sverige ska nd de mélséttningar som ar bundna till det klimatpolitiska ramverket
krévs ett atgdrdspaket under nuvarande mandatperiod som innebér en kraftig politisk
kursidndring. Regeringens klimatpolitiska handlingsplan &r 1 flera avseenden langt ifran
att uppfylla ett sdidant genomforande. Vénsterpartiet delar regeringens uppfattning att
det kravs 0kade anstrangningar for att integrera klimatpolitiken i alla relevanta
politikomréden. Det ir ju sjédlva grundtanken med inforandet av det klimatpolitiska
ramverket. Vi vilkomnar dven att regeringen 1 handlingsplanen tydliggdr en inriktning
for mal for konsumtionsbaserade utslédpp, 6kade atgarder for transporteffektivt samhaélle,
start- och landningsavgifter for flyget, stirkt miljostyrning av forménsvérdet for bilar,
avstdndsbaserat reseavdrag och konverteringsstod for begagnade bilar vilket samtliga ar
atgirder som Vinsterpartiet drivit utan stdd i riksdagen sedan manga ér tillbaka.

Handlingsplanen ar dock som helhet otillrdacklig av flera skil. De atgirder som ryms
1 planen &r i stor omfattning oprecisa och uttrycker en viljeinriktning och dess effekter
pa utsldppen av vixthusgaser dr oklara. En handlingsplan borde vidare fokusera pa just
handling, men &nda viljer regeringen att begrava de skarpaste atgdrderna i nya
utredningar. I allt vdsentligt vet vi vad som behdver goras. Att tillsdtta s manga nya
utredningar och 14ta dem 16pa under en stor del av mandatperioden innebdr att vi
forlorar tid och momentum.

Handlingsplanen dr dven utan ambition att hantera klimatkrisen med
rattviseperspektiv. Detta blir sérskilt tydligt i regeringens hantering av beskattning dar
integrering av klimatpolitiken dr helt utan ambition att stirka jimlikheten.
Vinsterpartiet anser att en sddan inriktning dr forddande for mdjligheterna till en
framgangsrik klimatomstillning. En jdmlikare fordelning av resurser dr en forutséttning
for att en kraftigt minskad total resursanvéndning ska kunna kombineras med en hog
materiell standard for alla, sévél 1 Sverige som globalt. Omstéllning till ett hallbart
samhélle kommer dérfor att fa storst konsekvenser for dem som i dag har storst
klimatpaverkan och som tar mest resurser i ansprak. Nér en storre andel av ekonomin
gar till gemensamma investeringar, 1 stéllet for att gynna hoginkomsttagares
Overkonsumtion, skapas mojligheter att minska savél klyftor mellan 1dginkomsttagare
och hoginkomsttagare som klyftor mellan stad och landsbygd samtidigt som utslédppen
minskar. For att lyckas och vinna folkligt stod méste omstillningen ha ett tydligt

rattviseperspektiv och férena det grona perspektivet med ett rott.
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Regeringen har lagt fram en klimathandlingsplan for den hér mandatperioden, men i
handlingsplanen finns ingen berdkning for hur mycket utsléppen kommer att minska.
Det ér besynnerligt och stirker tyvérr bilden av att regeringens plan dr mer av ett
inriktningsbeslut &n de skarpa atgérder som vi ér 1 sé skriande behov av. Regeringen bor
skyndsamt aterkomma med en berékning av hur stora utslippsminskningarna berdknas
bli som en f6ljd av handlingsplanen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kénna.

For att stirka ovanndmnda perspektiv samt omfattning och tempo i
klimathandlingsplanen foreslar Vinsterpartiet nedanstdende atgérder att tillforas

handlingsplanen.

4.1 Tvarsektoriella tgirder

4.1.1 Myndigheter och statliga bolag ska verka i enlighet med klimatmal

Vinsterpartiet valkomnar regeringens beddmning att all relevant lagstiftning ses 6ver
for att det klimatpolitiska ramverket ska fa genomslag. Vinsterpartiet anser dock att
styrningen dven bor omfatta vara statliga myndigheter och bolag. Regeringen bor ges i
uppdrag att tillse att forordningar, direktiv och dgarinstruktioner till myndigheter och
statliga bolag dr i enlighet med det klimatpolitiska ramverket. Detta bor riksdagen stélla

sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.1.2 Samhillsmél i enlighet med klimatmalen bor atgiirdas skyndsamt

Vi anser inte att regeringen ska avvakta tills 6versyn av respektive samhéllsmél
omformuleras for att vid behov justera dessa sé att de dr forenliga med klimatmalen.
Klimatet kan inte vinta. Regeringen bor ges i uppdrag att senast 2020 foresla nya
formulerade samhillsmél som dr forenliga med klimatmaélen 1 de fall behov foreligger.

Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.1.3 Sverige bor anta klimatmal om nollutsléipp senast 2040
Sverige har ett langsiktigt klimatmal att senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp av

vixthusgaser till atmosfaren. Regeringen har dven tillsatt en nationell samordnare for att
fordjupa arbetet med initiativet Fossilfritt Sverige. Initiativet samlar aktorer fran
néringslivet, kommuner, regioner och organisationer. Vansterpartiet vill 6ka ambitionen
vad géller niar malet om nollutslépp av fossila vixthusgaser senast ska vara uppnétt. |

den man Vinsterpartiet i riksdagen inte far stod for en sddan 6kad malséttning avser vi
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fortsitta att verka for att delmalen till 2030 och 2040 skdrps med avseende pé att malen
ska nas genom egna nationella atgirder for utslappsminskningar och inte genom kdp av
utslappskrediter.

Sverige ska senast ar 2040 ha nollutsldpp av vixthusgaser till atmosféren.
Klimatmalet ska nds genom utslappsminskningar inom landet, omfatta utsldpp inom
savil den handlande som den icke-handlande sektorn, dvs. oavsett om det innefattar
utsldpp som omfattas av EU:s handel med utsléppsritter eller de som hanteras
nationellt, och avse de utslédpp som &r skapade av ménsklig verksamhet.

Vad som ovan anfors om klimatmal for nollutslédpp av vixthusgaser till senast ar

2040 bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.1.4 Klimatmal bor uppnis genom egna nationella utslippsminskningar

Den borgerliga regeringens inriktning var att sd mycket som en tredjedel av
utsldppsminskningen skulle kunna ske i1 form av investeringar i andra EU-ldnder eller
flexibla mekanismer. De socialdemokratiskt ledda regeringarna har ambitionen att
klimatmaélet 2020 ska nés genom nationella insatser. Vi vidlkomnar att man intagit en
mer ambitids hallning till etappmalet men anser att det enda hallbara forhéllningsséttet
ar att besluta att det ska nas helt och héllet genom enbart nationella insatser.

Mekanismen for ren utveckling (Clean Development Mechanism, CDM) ér en av
Kyotoprotokollets tvéa projektbaserade mekanismer. Dess uttalade mal ar att bidra till en
hallbar utveckling 1 utvecklingsldnder och samtidigt hjdlpa industrilénder att nd sina
klimatmal. CDM tillkom emellertid inte for att i férsta hand 6ka takten i
utsldppsminskningarna utan i stillet for att flytta genomforandet av redan beslutade
atgérder fran industrilanderna till platser dér de &r billigare att genomfora. Det innebar
att rika lander genom investeringar i CDM-projekt kan kdpa utslappskrediter fran fattiga
lander och sedan tillgodordkna sig dessa som sina egna utslippsminskningar.

I sin argumentation brukade den borgerliga regeringen hévda att dess kop av
utslappskrediter var ’stod till utvecklingslidnder”, vilket dr missvisande da syftet inte var
att stodja utvecklingsldnder utan att kopa sig fri fran att vidta klimatatgirder pé
hemmaplan. Metoden har allvarliga brister. CDM innebir att nddvéndiga investeringar
pa hemmaplan uteblir och risken ar stor att klimatmal inte nds. Riksrevisionen har
granskat den svenska stora anvidndningen av CDM och fort fram befogad kritik i
rapporten “Klimatinsatser utomlands — statens kop av utslappskrediter”, RiR 2011:8. Vi

vilkomnade rapporten och ser skél for att dter genomfora en stor utvirdering av
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utsldppskrediterna. Sedan dess har 4ven Dagens Nyheter i en initierad reportageserie
nyligen avslojat stora missforhallanden vid nyttjande av utslappskrediter.

Vi menar att internationella klimatinvesteringar r nédviandiga men att dessa inte bor
anvindas for att néd det nationella klimatmalet. I stéllet for kop av utsldppskrediter med
tveksam miljoeffekt vill Vénsterpartiet driva en politik for kraftfulla klimatinvesteringar
i utvecklingslanderna. Det ska vara investeringar som bidrar till nya minskningar av
utsldppen och som inte ska anvindas for att nd vart nationella klimatmal. Mot bakgrund
av det anforda anser Vénsterpartiet att Sveriges kop av utslappskrediter via CDM for att
uppna det nationella klimatmélet ska upphora.

Etappmalet om utsldppsminskning till 2020 for den icke-handlande sektorn ska
uppnas genom nationella insatser for utsldppsminskningar. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

Vinsterpartiet har lange foresprékat en lagreglering for att na nationella klimatmal
genom utslappsminskningar inom landet som omfattar utsldpp inom savél den
handlande som den icke-handlande sektorn. Ett klimatpolitiskt ramverk kan rétt
utformat stirka Sveriges mdjligheter att ta ansvar for vara historiska utslapp och bidra
till att forverkliga Parisavtalets malsattningar. Vi vialkomnar déarfor att riksdagen
beslutat om ett klimatpolitiskt ramverk som utgér fran ett langsiktigt tidsatt utsldppsmal
och som regleras i en klimatlag. Vénsterpartiet anser dock att det antagna
klimatpolitiska ramverket har brister for att vara i enlighet med Parisavtalets ambitioner
och 1 styrningen fOr att minska utsldppen fran vir konsumtion.

For att i tid bidra till att den globala temperaturh6jningen begrénsas till maximalt 1,5
grader anser Vinsterpartiet att Sverige maste skdrpa sina nationella
utslappsminskningsmal till ar 2030 och 2040.

Vinsterpartiet anser inte att utslippsmaélen for den icke-handlande sektorn till 2030
och 2040 ska kunna nas genom “flexibla mekanismer”. Det innebér att delméalen for
2030 och 2040 pa 63 respektive 75 procent ldgre utslapp kan nas genom sadana atgérder
som t.ex. uppkdp av utslédppskrediter 1 andra ldander med upp till 8 procentenheter av
madlet. Vénsterpartiet anser att kompletterande atgérder 6ppnar for att Sverige riskerar
att tappa fokus pé egna nddvindiga utsldppsminskningar och till del far forlita sig pa
atgiarder med osdker klimatnytta. Dessutom kan beroendet av “flexibilitet” fa till
konsekvens att Sverige i1 internationella sammanhang kommer att driva pa for en fortsatt
anvindning av osdkra utslédppskrediter i stillet for att de industrialiserade staterna tar

ansvar for sina historiska utsldpp genom utsléppsminskningar pa hemmaplan.
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Etappmalen om utsldppsminskningar till 2030 och 2040 for den icke-handlande
sektorn ska uppnds genom nationella insatser for utslappsminskningar. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.1.5 Klimathandlingsplanen bor innehélla kvantifierbara atgéirder

Regeringens klimathandlingsplan ar av flera skil svar att utvirdera. Den ér delvis
allmént héllen och saknar i manga fall tidssittning for nir atgirder ska genomforas.
Dérutover saknas uppskattning for i vilken utstrickning atgdrderna minskar utslépp av
vaxthusgaser. Vinsterpartiet anser att det ar nddvandigt att handlingsplanen innehaller
uppskattning om i vilken utstrickning dtgirderna minskar utsldppen. Vi anser att
atgdrderna sammantaget i klimathandlingsplanen bor leda till utsldppsminskningar pa
minst 20 procent under mandatperioden samt arliga utsldppsminskningar pa minst 6
procent.

Regeringen bor dterkomma med en klimathandlingsplan som dr kompletterad med
kvantifierbara atgérder som minskar utslappen med minst 6 procent per ar och
sammanlagt minst 20 procent under mandatperioden. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.

4.1.6 Klimathandlingsplanen bor utokas med atgiarder for 6kad jimlikhet och

jamstilldhet

Handlingsplanen ar helt utan ambition att hantera klimatkrisen med réttviseperspektiv.

Vinsterpartiet anser att en sddan inriktning dr féorddande for mojligheterna till en

framgangsrik och hallbar klimatomstéllning. I ett jamlikt samhélle, ddr manniskor litar

pa att alla gor sin beskdrda del, 6kar forutsédttningarna att alla deltar i omstéllningen. Det

ar de med hogst inkomster som genom sin makt och sitt sitt att leva orsakar storst

utsldpp. Nir en storre andel av ekonomin gér till gemensamma investeringar, i stillet for

att gynna hoginkomsttagares 6verkonsumtion, skapas mdjligheter att minska klyftor
samtidigt som utsldppen minskar frén den privata konsumtionen.

Regeringen bor aterkomma med forslag under mandatperioden som kompletterar
klimathandlingsplanen genom samlade atgérder for 6kad jaimlikhet och jamstilldhet.

Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

17



4.2 Prisséttning av vaxthusgasutslapp

4.2.1 Fasa ut de klimatskadliga subventionerna

De potentiellt miljoskadliga subventionerna i Sverige uppskattas till ett belopp av
ungefdr 60 miljarder kronor i Naturvardsverkets uppdaterade kartldggning 2017. 1
Naturskydds-foreningens rapport Avskaffa klimatskadliga subventioner (2018)
uppskattas de renodlade klimatskadliga subventionerna till cirka 30 miljarder kronor.
Utfasning av miljoskadliga subventioner har diskuterats i flera internationella processer,
bl.a. inom EU, OECD och G20. Enligt den europeiska kommissionens “Fardplan for ett
resurseffektivt Europa” ska miljofarliga subventioner fasas ut till 2020.

Enligt OECD kan en subvention definieras som miljoskadlig om den uppmuntrar till
att mer miljomaéssig skada sker dn vad som varit fallet utan subventionen. Att subven-
tionera miljoskadliga aktiviteter samtidigt som arbete gors for att lindra skada och
undvika miljoskadliga aktiviteter dr inte ett lampligt sdtt att anvdnda samhéllets
resurser. Naturvardsverket konstaterar att subventioner forutom sin avsedda effekt dven
kan leda till oonskade effekter. De kan t.ex. bidra till negativa miljoeffekter genom att
paverka beteenden som leder till mer avfall, storre utslépp, 6kad resursutvinning eller
negativ paverkan pa biologisk mangfald. I Sverige ér det framfor allt tre sektorer som
har potentiellt miljofarliga subventioner: transport-, energi- och jordbrukssektorn. Flera
av subventionerna har inforts for att uppfylla andra politiska syften, sdsom regional eller
arbetsmarknadspolitisk hdnsyn. Vid en utfasning dr det viktigt att vdga subventionens
syfte mot den skada som den dsamkar miljo och klimat. Vissa subventioner kan vid en
sddan avstimning visa sig vara vialmotiverade utifran ett bredare samhalleligt
perspektiv. I de fall subventionerna inte avskaftas dr det viktigt att ha motsvarande
miljo- och klimatstyrande dtgérder pd andra omriden, alternativt fordndra subventionen
sa att den far sa liten negativ miljoeffekt som mgjligt. Det &r t.ex. viktigt att Sverige
samtidigt vérnar och stérker lokal och hallbar livsmedelsproduktion.

Naturskyddsforeningen konstaterar 1 sin rapport att nedsatta skatter for fossila
brénslen dr den enskilt storsta typen av subvention. Man anser att energiskatten for
diesel till fordon ska hdjas till samma niva som energiskatten for bensin, samt att
samtliga nedséttningar av energi- och koldioxidskatter for anvindning av fossilt brinsle
inom industri, kraftvirmeverk, gruvindustri, sjofart samt jord-, skogs- och vattenbruk
ska tas bort. Naturskyddsforeningens beddmning ar att merparten av alla klimatskadliga
subventioner bor kunna avvecklas senast till slutet av mandatperioden ar 2022. I

budgetpropositionen for 2018, som regeringen lade fram i samarbete med
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Vinsterpartiet, framgér att miljoskadliga subventioner behover fasas ut sévél i Sverige
som globalt.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pd utfasning av klimatskadliga
subventioner med hénsyn tagen till sociala och ekonomiska konsekvenser. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Vinsterpartiet delar Naturskyddsforeningens bedomning att de flesta klimatskadliga
subventioner dr mdjliga att avveckla under mandatperioden. For att Sverige ska kunna
bli ett av de forsta fossilfria vilfardsldnderna édr det angeldget att paskynda dvergangen
till fornybara brénslen genom att fasa ut befintliga skatteundantag for anvandning av
fossila brénslen. Regeringen ska under nuvarande mandatperiod dterkomma med forslag
pa utfasning av de nuvarande skatteundantagen for fossila branslen med hansyn tagen
till sociala och ekonomiska konsekvenser. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

4.2.2 Glesbygden bor kompenseras for hojda drivmedelsskatter

Skatt pa drivmedel &r ett viktigt verktyg for att minska bilismens klimatpaverkan. Men
det dr ocksa ett trubbigt verktyg som inte gor skillnad pa en hoginkomsttagare 1 storstad
med god tillgéng till kollektivtrafik och en ldginkomsttagare 1 glesbygd utan tillgang till
alternativ till bilen. Det &r helt n6dvéndigt att inféra kompensatoriska atgirder for de
med laga inkomster i glesbygden som saknar alternativ till bilen. Det kan bl.a. goras
genom att starka mgjligheterna till kollektivtrafik i glesbygd, infora konverteringsstod
till befintliga bilar och fordndra reseavdraget. Glesbygden bor ekonomiskt kompenseras
for hojda skatter pd bensin och diesel genom att pengar dterfors for att stimulera en
héllbar klimatomstdllning. Regeringen bor aterkomma med forslag pa kompensatoriska
atgirder for att ekonomiskt aterfora medel till glesbygdens omstédllning med anledning
av hojda drivmedelsskatter. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till

kédnna.

4.2.3 EU:s handelssystem for utsliippsritter méaste skiirpas

Vinsterpartiet anser att mélsittningen for koldioxidminskningen maste skirpas genom
att taket for koldioxidutsldppen fran Europas industrianldggningar skrivs ned ytterligare.
Ett minipris pa utsléppsritter bor inforas sa att konjunkturrelaterade
efterfrigeminskningar eller en underskattning av industrins mdjligheter att sdnka sina
utslidpp inte saktar ned omstillningen. Dessutom behover systemet fordndras 1 grunden

aven till formen. Alla utsldppsritter ska auktioneras ut och inkomsterna fran detta
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tillfalla medlemsldndernas klimatarbete. Sverige bor inom EU verka for att en sadan
reformering i grunden gors av EU:s handelssystem med utslappsrétter.
Vad som ovan anfors om reformering av EU:s utslappshandelssystem bor riksdagen

stdlla sig bakom och ge regeringen till kidnna.

4.2.4 Skatter bor 6ka jimlikheten och frimja hallbart resursutnyttjande med
lag klimatpaverkan

Hela samhéllet behover stéllas om for att hantera klimatkrisen. Klimatfordndringen
innebdr en grundliggande samhillskris som vi bara kan l9sa tillsammans. En
ekonomisk politik for klimatréttvisa starker vélfarden for flertalet och minskar
utsldppsutrymmet for de rikaste. Nar en storre andel av ekonomin gér till gemensamma
investeringar, 1 stéllet for till att betala de rikas lyxkonsumtion, minskar utsldppen och
stodet for omstdllningen 6kar. Klimatfordndringen maste motas med gemensamma
investeringar. Mélséttningen med Vénsterpartiets skattepolitik &r att trygga vélfarden,
oka jamlikheten, fa fler manniskor i arbete och skapa forutsittningar for en héllbar
utveckling. Klimatatgidrder maste ga hand 1 hand med att minska sociala och
ekonomiska klyftor. Viénsterpartiet ser i likhet med regeringen behov av hdjda miljo-
och klimatskatter men delar inte bedomningen att dessa enbart ska véxlas mot sankt
skatt pd jobb och foretagande. Vi saknar inriktning for att minska klyftor och for att
stiarka de klimatsmarta alternativen. En gron skattevaxling bor genomforas med hojda
miljoskatter som véxlas mot skatter for 6kad jamlikhet och jimstélldhet samt héllbart

resursutnyttjande. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.2.5 Regeringen bor aktivt verka for fortsatt skattebefrielse for biodrivmedel

Utsldppen fran transportsektorn 6kar i en tid da de méste minska kraftigt. En 6kad
anviandning av héllbara férnybara drivmedel i stéllet for fossila kan snabbt minska vara
utsldpp av vixthusgaser. Fornybara drivmedel kan ocksa produceras i Sverige och
bidrar dé till arbetstillfallen och starkt forsorjningstrygghet jamfort med import av
fossila drivmedel dér vart land gor sig beroende av diktaturer och osdkra stater langt
fran vara granser. I dag kor kollektivtrafiken i Sverige till 90 procent med fornybara
bréinslen eller el. Tusentals bilister och foretag kor sina fordon pa fornybara drivmedel
som biodiesel, etanol och biogas. Foretag som Swedavia, S6dra och Arla har inom
regeringens klimatinitiativ Fossilfritt Sverige atagit sig att ha helt fossilfria transporter
fore 2030. Dar kommer forstds fornybara drivmedel att spela en viktig roll. For att

framja fortsatt anvéindande av fornybara drivmedel har Sverige haft ett undantag fran
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EU:s statsstodsregler, och vi har kunnat ha en skattenedséttning pa fornybara drivmedel
som etanol, biogas och biodiesel. Detta har gjort drivmedlen billigare vid pump &n vad
som annars hade varit fallet.

Nu vill EU ta bort det hér skatteundantaget. Skulle det ske skulle priset vid pump bli
flera kronor dyrare per liter, och en stor del av kollektivtrafiken skulle tvingas gé
tillbaka till fossila drivmedel. Akerier och privatpersoner skulle fi det svérare att stilla
om. Kostnaderna bara for kollektivtrafiken skulle 6ka med 1 miljard kronor per ér, och
utsldppen skulle 6ka med 1,5 miljoner ton rligen.

Vinsterpartiet delar regeringens beddmning i propositionen att Sverige bor fortsatta
verka for att energiskattedirektivet och andra relevanta delar av EU:s regelverk ska
mojliggora kostnadseffektiv styrning mot minskade utsldpp av vixthusgaser. Men vi
anser att denna inriktning ar alltfor diffus for att fortsitta att vdrna de nationella atgérder
vi fortsatt vill anvénda for att stimulera de klimatsmarta alternativen. Regeringen ska
aktivt verka for att Sverige som medlemsland inom EU tillats forlénga skattebefrielse
for biodrivmedel efter 2020. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

4.3 Finansmarknaden

4.3.1 Sverige bor infora en gron statlig investeringsbank

Sverige har ett stort behov av 6kade investeringar for en gron omstéllning. Det statliga
dgandet behover samtidigt utdkas och utvecklas for att vi demokratiskt ska kunna styra
samhéllsutvecklingen i en hallbar riktning. Det behovs en statligt gron investeringsbank
for att 6ka investeringar i héllbara 16sningar dir marknadens kortsiktiga vinstinriktning
inte formar ticka de langsiktiga behoven. Vi menar att det ar fullt mgjligt att kombinera
dessa investeringar med god avkastning. Storbritannien inrédttade 2012 en statlig gron
investeringsbank (dessvérre nu privatiserad av Toryregeringen). Pa kort tid mobiliserade
den stora investeringsbelopp framst i de tre huvudomradena havsbaserad vindkraft,
energieffektivisering och avfallshantering och bidrog till stora utsldppsminskningar.

En statlig investeringsbank 1 Sverige skulle med egna medel och genom att
mobilisera offentligt och privat kapital kunna leda utvecklingen mot fler investeringar i
t.ex. klimatsmart infrastruktur, fornybar energi, klimatanpassning och annat som bidrar
till omstéllningen. En statlig gron investeringsbank kan ocksé fylla det tomrum pa
tillvaxtkapital som minga smé och medelstora svenska miljoteknikforetag i dag

upplever nér de vill véixa. Investeringsbanken bor bl.a. ha till uppgift att pd
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affarsmissiga grunder utveckla dessa svenska miljoteknikforetag genom
lanefinansiering till 1ag rénta. Regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2016 att
man skulle se 6ver mgjligheterna att inrdtta ett sidant lanegarantiinstrument 1 syfte att
forbéttra forutsittningarna for grona investeringar med den brittiska grona
investeringsbanken Green Investment Bank (GIB) som forebild. Det 4r mycket
angeldget att detta arbete nu kommer framat. For att underlatta omstéllningen anser
Vinsterpartiet att Sverige senast vid utgangen av 2021 ska ha inrdttat en gron statlig
investeringsbank med minst 100 miljarder kronor i eget kapital.

Regeringen bor senast 2021 tillse att forutsdttningarna for att inrétta en gron statlig
investeringsbank dr utredda. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

4.3.2 AP-fonderna ska forvaltas hallbart utan investeringar i fossilindustrin
Med anledning av proposition 2017/18:271 Andrade regler for Forsta-Fjirde AP-

fonderna antogs ett nytt méal for placeringsverksamheten. Forsta-Fjarde AP-fonderna
ska forvalta fondmedlen pa ett foredomligt sétt genom ansvarsfulla investeringar och
ansvarsfullt 4gande. Regeringen anforde vidare att vid forvaltningen ska sérskild vikt
fastas vid hur en héallbar utveckling kan frimjas utan att det gors avkall pa det
overgripande malet for placeringsverksamheten. Regeringen motiverade det nya malet
med att det bor finnas en forvéntan pa att Forsta-Fjarde AP-fonderna, som statliga
myndigheter och forvaltare av statliga pensionsmedel, aktivt arbetar med att integrera
ESG-fragor (eng. "Environment, Social and Governance") vid forvaltningen av
fondmedlen. Med "Environment" avses t.ex. bolagens inverkan pd miljé och klimat
(miljoaspekter). Med "Social" avses fragor som ror socialt ansvarstagande, t.ex.
manskliga réttigheter, arbetstagarrittigheter och likabehandling (sociala aspekter). Med
"Governance" avses frdgor som ror styrningen av ett bolag, t.ex. aktiedgares rittigheter
och fragor om erséttningar till ledande befattningshavare (bolagsstyrningsaspekter).
Vinsterpartiet anser att det r bra att regeringen inforde ett nytt mal for
placeringsverksamheten om foredomlighet och ansvarsfulla investeringar. Men vi
ifrdgasdtter om det kommer att gora sé stor skillnad. For samtidigt som det nya malet
infors slér regeringen fast att ESG-fragor ska framjas utan att gora avkall pd det
overgripande malet for placeringsverksamheten. Man skriver ocksé: "Att beakta dessa
aspekter &r en sjdlvklar del av en modern forvaltningsstrategi i syfte att motverka risker
och oka avkastningen 1 de fall det finns ett samband mellan avkastning och beaktande

av ESG-frdgor." Formuleringen kan tolkas som att det bara &r intressant att beakta ESG-
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fragor i de fall beaktandet av dessa kan forvintas ha en positiv effekt pa avkastningen.
Detta visas inte minst av att AP-fonderna gjorde nya investeringar i kolbolag under
forra aret, efter det att de nya reglerna tradde 1 kraft.

Vinsterpartiet anser att det bor stéllas betydligt tydligare krav pa AP-fonderna
avseende miljo och etik. Dérfor foreslar vi en starkare styrning for att bl.a. forhindra
investeringar i klimatskadlig verksamhet. Vi anser att AP-fondernas placeringar ska

vigledas av foljande riktlinjer avseende miljo och etik.
e Miljomissiga och etiska hdnsyn ska likstéllas med malet om hog avkastning.
e AP-fonderna ska inte gora ndgra nyinvesteringar 1 kol, olja eller fossilgas.
e AP-fonderna ska avveckla befintliga investeringar 1 fossilindustrin inom 5 ar.
e Samtliga AP-fonder ska ha kvantitativa mél for investeringar i fornybar energi.

e Samtliga AP-fonder ska redovisa berdknade utslédpp av vixthusgaser for sina

investeringar.

o AP-fonder ska inte investera i bolag som anvénder skatteparadis for att undgd
beskattning.
¢ AP-fonderna maste folja folkrétten och inte investera i foretag och bolag med

investeringar pa ockuperat omrade.

Vad som ovan anfors om nya riktlinjer for AP-fonderna avseende miljo och etik bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.4 EU:s utsliappshandelssystem

4.4.1 EU bor antal mal om nollutslipp till senast 2040
Vinsterpartiet delar regeringens beddmning att EU:s utslappshandelssystem (EU ETS)

bor skérpas ytterligare. Systemet styr 1 dag inte mot nettonollutslépp i den handlande
sektorn forrdn 2057 och ar ddrmed langt ifran att vara i linje med Parisavtalets 1,5-
graders mél och vara nationella mal. Av detta skal foreslér vi tidigare 1 motionen att
Sverige ska verka for dtgérder som skérper utsldppshandelssystemet.

EU-kommissionen har foreslagit att EU senast 2050 ska ha uppnétt malet om
klimatneutralitet. Vi anser inte heller att en sdidan malséttning ar forenlig med 1,5-
graders mélet och vi anser att Sverige bor verka for att EU antar mélséttning om
nollutslipp till senast 2040, innebdarande att malet ska nés fullt ut genom

utslappsminskande atgiarder inom EU.
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Regeringen bor verka for att EU antar mélséttning om nollutslédpp till senast 2040.

Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.5 Konsumtionsbaserade utslapp

Vinsterpartiet vilkomnar att regeringen i handlingsplanen nu tar ett initiativ for att
bereda mél for konsumtionsbaserade utsldpp. Detta ér ett forslag som Vinsterpartiet, i
likhet med miljo- och klimatrorelsen, drivit i atskilliga r. I regeringens
klimathandlingsplan saknar vi dock fortsatt tydliga nationella malséttningar och
langsiktigt strategiskt arbete for att minska klimatpaverkan fran hela livsmedelskedjan
och 1 synnerhet frn koéttkonsumtionen. Kéttkonsumtionen i Sverige har 6kat med ca 40
procent per capita sedan 1990 och star nu for en betydande del av de svenska
vaxthusgasutsldppen. Genomsnittssvensken dter ungefar dubbelt s& mycket kott som det
globala genomsnittet, dir sarskilt det importerade kottet har 6kat kraftigt 1 Sverige de
senaste decennierna dven om trenden nagot verkar ha brutits de senaste aren. Utslédppen
som orsakas av varje svensks matkonsumtion uppgér till omkring 1,8 ton
koldioxidekvivalenter, dédr den absolut storsta delen kommer frén animalier.
Vixthusgasutslédppen fran matproduktion kommer i huvudsak fran odling och
djurhallning. I kott- och mjolkproduktionen kommer utsldppen fran metan fran
idisslande djurs magar samt fran lustgas och metan fran godselhanteringen samt fran
utsldppen som skapas vid foderproduktionen.

Animalier, notkott 1 synnerhet, orsakar hoga utslédpp jaimfort med vegetabilier. Skilet
ar att det krdvs flera kilo foder for att producera ett kilo kott, samt att uppfodningen i sig
sjalv orsakar stora utslépp av vaxthusgaser. Djuren matas med kalorier som skulle
kunna ge mat till ménga fler manniskor om kalorierna inte tog en omvég genom djuren.
Kottproduktion kan bedrivas pa ménga olika sétt, dar vissa metoder dr avsevért mer
resurssndla dn andra. Férutom en generell minskning av kdttkonsumtionen dr det viktigt
att stimulera metoder som belastar miljon sé lite som mojligt, minskar importen och tar
storsta mojliga hiansyn till djurens rétt till ett naturligt beteende i enlighet med
djurskyddslagen. Var kottkonsumtion bor 1 betydligt storre utstrackning besta av
svenskt, ekologiskt kott.

Da jordbruksmark &r en knapp resurs pé global niva finns anledning att producera
mat som krdaver mindre markyta. Detta behov kommer att vixa da vi blir fler ménniskor
1 varlden och 6kad efterfragan pa jordbruksmark darutéver riskerar att leda till tropisk

avskogning.
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Precis som Klimatberedningen (SOU 2008:24) konstaterade redan 2008 saknas det i
stor utstrackning styrmedel inom jordbrukssektorn som &r direkt riktade mot att minska
utsldppen av vixthusgaser. Vidare berorde Miljomalsberedningen (2016)
kottkonsumtionens utslédpp, men lade inte fram ndgot konkret forslag om malséttning
for minskad konsumtion. Beredningen konstaterade att det stér varje regering fritt att
foreslé konkreta mal for hur bl.a. kéttkonsumtionens utslédpp ska minska. Vi anser att
det ar markligt, inkonsekvent och ohallbart att ett omrdde som har sé stor
klimatpaverkan som kottkonsumtionen saknar utslappsmal och dtgédrder. Vi foreslar
darfor att riksdagen antar ett mil om en minskad koéttkonsumtion.

Ett nationellt mal om att minska kdttkonsumtionen med minst 25 procent till 2025,
jamfort med dagens nivéer, bor inforas. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

En handlingsplan bor tas fram for hur klimat- och miljopéverkan av
livsmedelskedjan, inklusive animalieproduktionen, ska minskas. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kidnna.

Allt fler kommuner, skolor, foretag, ideella organisationer och privatpersoner har
anammat idén om vegonorm. Med konceptet vegonorm serveras vegetarisk mat som
standard, kott blir ett tillval. Andra aktorer viljer vegetariska dagar som ett sétt att
minska kottkonsumtionen och uppmérksamma fordelarna med att dta mer véxtbaserat.
Forutom att alla kan ta enskilda initiativ ser Vénsterpartiet stora fordelar i att lyfta den
vegetariska maten i offentliga sammanhang. Genom gemensamt agerande kan effekten
av vara handlingar bli storre och nya hallbara normer etableras. Vinsterpartiet anser att
vegonorm och kottfria dagar ér ett bra sitt att minska kottkonsumtionen och dirmed ta
ansvar for miljon, folkhédlsan och djuren. Regeringen bor verka for att kommuner ska
uppmuntra till vegetarisk kost, exempelvis genom att infora konceptet vegonorm
och/eller vegetariska dagar. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

4.6 Lokalt och regionalt klimatarbete

4.6.1 Infor grona res- och transportplaner

Grona res- och transportplaner innebér att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och
fastighetsédgare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna till och fran
den egna verksamheten ska bli mer héllbara. Det har bade i Sverige och internationellt

visat sig vara ett sitt att minska bil- och lastbilstrafiken till och frdn en verksamhet.
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Utvérderingar av inforda grona resplaner visar pa goda effekter i form av exempelvis
minskat bilresande och friskare personal. Det kan salunda fungera som ett effektivt
styrmedel for att binda samman trafikplanering med stadsplanering for héllbara resor
och godsleveranser med lag klimatpéverkan.

I dag finns dock inga mdjligheter for kommuner att stélla krav pé att transportplaner
upprittas vid nyetableringar. Redan i utredningen Bilen, biffen och bostaden (SOU
2005:51) foreslés att kommuner ska f4 denna méjlighet och det ndmns ett antal exempel
som skulle kunna ingd i1 en transportplan, bl.a. tillgédnglighet till kollektivtrafik, sdkra
cykelparkeringar och resepolicy.

I Strategisk plan for omstdllning av transportsektorn till fossilfrihet (2017), som ett
stort antal myndigheter tagit fram pa regeringens uppdrag, foreslds att mgjligheten om
en lagstadgad rétt for kommuner att infora krav pa grona res- och transportplaner utreds.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2017 en dversyn om lagstadgad rétt
for kommuner att infora krav pa transportplaner i samband med nyetableringar.
Betidnkandet Bebyggelse- och transportplanering for hillbar stadsutveckling av
utredningen Samordning for bostadsbyggande presenterades 2019. Den konstaterar att
fordelarna dverviger for att infora krav pa transportplaner. Aven Klimatpolitiska ridet
foreslér i sin rapport 2019 att kommunerna bor ges rétt att stélla krav pa s.k. grona
transportplaner frin exploatorer, verksamhetsutovare och fastighetsdgare vid
nyetablering eller vdsentligt &ndrad verksamhet. Klimatpolitiska radet menar att detta
kan ske genom ett samlat paket av stimulanser och atgérder for att uppmuntra anstéllda
och kunder att resa mer héllbart. Trots detta foreslér regeringen i handlingsplanen inga
konkreta atgérder for att infora grona transportplaner och darmed starka kommunernas
mandat och redskap for att frimja fossilfria transporter.

Vinsterpartiet har under ménga 4r foreslagit att kommunerna ska ges mdjlighet att
stdlla krav pa transportplaner for att fa mer héllbara resor och transporter. Vi ser
betydande vinster i form av lokala utsldppsminskningar med att infora grona
transportplaner. Da regeringen dnnu inte kommit med ndgot konkret forslag pa omrédet,
trots att ett flertal rapporter och utredningar lyft forslaget, ser vi behov av att riksdagen
gor ett tillkdnnagivande i1 frdgan sa att det inte riskerar att ytterligare skjutas upp.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa lagstiftning senast 2021 som mojliggor
for kommunerna att infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och
storre ombyggnationer. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till

kédnna.
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4.6.2 Regeringen bor infora riktat stod for att offentliga byggnader ska kunna
bidra till energiomstallningen

Vinsterpartiet anser att det offentliga ska gé fore 1 energiomstillningen. Det starker
héllbarhetsarbetet i kommuner och regioner och kan ddrmed fungera som en motor for
omstdllning i hela samhéllet. I dag finns mojlighet att fa statligt stod fran Klimatklivet
for satsningar med sddan inriktning men stodet dr begransat 1 omfattning och ett
generellt stod saknas som ocksa &r ldtt att soka for mindre kommuner. Vinsterpartiet
har 1 sitt budgetforslag for 2020 satsat 500 miljoner kronor pé statligt stod for att t.ex.
skolor och sjukhus ska fa mdjlighet att installera sol- och vindkratft.

Regeringen bor skyndsamt dterkomma med riktat statligt stod for att offentliga
byggnader ska kunna installera produktion av fornybar energi. Detta bor riksdagen stilla

sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.7 Industri

4.7.1 Vassare miljobalk for viara klimat- och miljomal

Vinsterpartiet vialkomnar att regeringen har for avsikt att tillsitta en utredning i syfte att
miljobalken ska anpassas for att utgora ett effektivt verktyg for att na klimatmélen. Vi
har tidigare i riksdagen lyft detta behov i riksdagen och bade Klimatpolitiska radet och
Naturvardsverket har i1 sina rapporter som foregatt regeringens handlingsplan lyft detta
behov. Vinsterpartiet saknar dock tydlighet 1 nér detta ska genomf6ras. Vi anser dven
att det dr av storsta vikt att forandringar 1 miljobalken for att stérka vért nationella
verktyg for att nd klimatmalen inte far forsvaga miljobalkens betydelse for att uppfylla
vara ¢vriga nationella miljomaél. Enligt vér uppfattning stér vi infor tvd dominerade
utmaningar att 16sa pd miljdomradet: klimatkrisen och utarmningen av biologisk
mdangfald med kollapsade ekosystem. Dessa globala utmaningar behdver med
nddvéndighet hanteras sammanhallande da de dven ar kopplade till varandra. Detta bor
diarmed dven avspegla sig 1 ett genomforande av en anpassad miljobalk. Regeringen bor
senast 2021 dterkomma med &ndringar 1 miljobalken i syfte att stirka miljobalken som
verktyg for att nd klimatmal och vara dvriga nationella miljokvalitetsmal. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.7.2 Lagstifta om 6kat producentansvar och standardisering av plasttyper

Plast har, forutom en rad negativa effekter for miljé och klimat, dven fordelar och ar

mycket anvindbart, t.ex. inom sjukvarden. Plast ska dérfor anvdndas dér det dr mest
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lampligt. For att fa till stdnd en héllbar plastanvéindning krévs darfor, forutom att
anviandning av plast minskas, att sa mycket som mojligt av anvénd plast kan
ateranvéndas och atervinnas och att rdvara av plast blir mindre fossilberoende. I dag
konsumerar vi dock en stor médngd plast i Sverige som inte dr mojlig att vare sig
ateranvinda eller dtervinna. Ibland innehéller plastprodukter &mnen som dr miljo- och
hélsoskadliga vilket gor att de inte ldmpar sig for materialdtervinning men i méanga fall
beror det pa att plastprodukterna bestér av sa olika typer av plast att materialdtervinning
inte dr mdjlig. Det dr en ohallbar situation som enligt Vénsterpartiets uppfattning maste
4tgirdas genom att hdgre krav stills pa producenterna. Aven om EU har antagit en i
delar ambitios handlingsplan for den cirkuldra ekonomin far det inte begrinsa vér
nationella rddighet for skyndsamma nddvéndiga atgirder.

Regeringen bor daterkomma med forslag pé lagstiftning med krav péd okat
producentansvar samt krav pa standardisering av plasttyper sa att 6kad ateranvdndning
och atervinning mojliggdrs. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kénna.

4.7.3 Infor forbud mot prospektering och nyexploatering av kol, olja och
fossilgas

Vinsterpartiet vilkomnar att regeringen anser att prospektering och nyexploatering av
kol, olja och fossilgas bor forbjudas. Vénsterpartiet har ldnge foreslagit riksdagen ett
sadant forbud. I handlingsplanen framgér att frigan bereds inom Regeringskansliet samt
att regeringen bedomer att ett forbud bor inforas och en ny lagstiftning planeras trida i
kraft den 1 januari 2022. Det finns séledes inget bindande vid att regeringen kommer att
aterkomma med lagstiftning som forbjuder denna fossila verksamhet under
mandatperioden. Vi anser att klimathandlingsplanen bor tydliggora att forbud for ny
exploatering av fossil energi ska inforas inom mandatperioden.

Lagstiftning innebdrande forbud mot prospektering och nyexploatering av kol, olja
och fossilgas ska inforas senast 2022. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kdnna.

4.7.4 Stark atervinningen av elbatterier fran elbilar

Vi delar regeringens uppfattning att produktionen av batterier i dag sker med bristande
social och ekologisk hallbarhet och med hog insats av fossil el. En svensk
batteriproduktion dr darfor av flera skil vilkommen. IVL Svenska Miljoinstitutet har pa

uppdrag av Energimyndigheten och Trafikverket genom litteraturstudier undersokt
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energiatgang och utsldpp av vixthusgaser vid tillverkning av batterier till elbilar.
Utsldppen per kWh batteri var i genomsnitt 150-200 kg koldioxid och utsldappen tycks
oka linjart med batteriets storlek. I stor skala saknas ocksé atervinningssystem. Studien
konstaterar att det &r stora skillnader i1 utsldpp men att det finns goda mojligheter att
minska miljopaverkan. Vid tillverkning kan mer gron el anvindas och material skulle
kunna tervinnas effektivt. Detta dr av stor betydelse dé elbilar har stora miljofordelar
och har stor potential. IVL Svenska Miljdinstitutet konstaterar att det behdvs
ekonomiska styrmedel som gor det lonsamt att anvdnda atervunna material och att de
svenska skatterna pd fordon och bilformaner ocksd behover ta hdnsyn till utsldppen 1
tillverkningsstadiet.

D4 elbilar har stora miljofordelar och hég kapacitet att minska trafikens
klimatpaverkan anser Vénsterpartiet att det dr av stor vikt att vidta dtgérder tidigt for att
forhindra att en del av miljovinsten éts upp av batteritillverkning och bristande
atervinning.

Regeringen bor senast 2021 aterkomma med forslag pé styrmedel som ger 6kat
incitament fOr att atervinna elbatterier fran elbilar. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor aterkomma med forslag pé atgirder och styrmedel som gynnar
elbilar med ldagre miljo- och klimatpdverkan 1 tillverkningsskedet. Detta bor riksdagen

stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.7.5 Atgirder bor vidtas for att forhindra import av batterimetaller som inte
ar producerade socialt hallbart

Vinsterpartiet anser att produktion av elbatterier, likvdl som produktion av drivmedel,
ska ske socialt och miljomassigt héllbart. Vi anser inte att det borde vara mojligt att
import sker till Sverige eller inom EU av mineraler och metaller som inte producerats
héllbart for manniskor och miljo. For att kunna spara att mineraler inte kommer fran
lander som t.ex. Kongo med fruktansviarda konsekvenser for ménniskor maste
sparbarhet och hallbarhetsmérkning tas fram. Sverige har ocksé ett nationellt ansvar att
sjdlva utvinna metaller och mineraler hallbart {for att mota 6kad efterfrigan. Regeringen
bor senast 2021 aterkomma med forslag pa atgarder for att forhindra import av
batterimetaller som inte &r producerade héllbart. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.
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4.8 El- och varmesektorn samt avfall

4.8.1 Skapa mojligheter till skattereduktion for produktion av fornybar
energi dven for de som bor i ligenheter

Sedan 2015 slipper villadgare energiskatt pa den el de sjélva producerar for eget bruk.
Det ér ett utmairkt sétt att 6ka produktionen av férnybar energi i form av t.ex. solel. Vi
anser att samma mojligheter ska finnas for de som bor i ldgenhet, 1 enlighet med den
utredning som regeringen sjélv tillsatte om detta (direktiv M2017/02099/Ee). Detta
skulle gynna andelsigd fornybar energiproduktion och starka rattviseperspektivet.
Andelsdgarna skulle fa en skattereduktion for den el som de genom foreningen
producerar och som de forbrukar i sina ldgenheter. Regeringen bor aterkomma med ett
forslag till riksdagen om en breddad skattereduktion till de som bor i ldgenhet, oavsett
upplatelseform, och vill producera fornybar el tillsammans for sin egen forbrukning.

Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.8.2 En nationell plaststrategi med atgéirder och regleringar for att minska
de negativa klimat- och miljoeffekterna av plast

Regeringen gor 1 handlingsplanen bedomningen att en nationell strategi for cirkulér
ekonomi bor tas fram samt att utvecklingen av en resurseffektiv, cirkulir och biobaserad
ekonomi bor stirkas. Vénsterpartiet ser positivt pa inriktningen men vill betona vikten
av att framarbetade strategier med nddvéndighet bor innehélla konkreta dtgiarder och
regleringar. Regeringen har tillsatt en rad utredningar samt uppdrag till berérda
myndigheter for att utforma ldmpliga atgérder i denna riktning. Vi vialkomnar detta men
saknar tydlighet 1 handlingsplanen nir det géller i vilken utstrickning atgérder kommer
att foreslés till riksdagen frén regeringen. Vi ser sdrskilt behov av detta tydliggors for att
minska de negativa miljo- och klimateffekterna av plastanvdndningen.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa en nationell plaststrategi senast 2021
med atgéirder och regleringar for att minska de negativa klimat- och miljéeffekterna fran
plast. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Enligt EU:s direktiv ska forbrukning av plastbirkassar minska for att forbattra
miljon och effektivare nyttja vara resurser. I Sverige inforde regeringen en ny
forordning 2016 om plastbarkassar for att minska forbrukningen av plastbarkassar.
Riksdagen beslutade 2017 att butiker och restauranger ska informera om plastkassars
miljopaverkan och medverka till att forbrukningen ska minska. I Sverige forbrukade vi
102 plastbirkassar per person 2018. Malet till 2025 4r 40 plastkassar per person och ar.

Statistik fran 2017 visar att endast 40 procent av den salda plasten material atervanns.
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Enligt Hall Sverige Rents skraprapport kommer plastpdsar pé sjunde plats bland det
vanligaste skripet langs véra strander.

Vinsterpartiet anser att det krdvs kraftigare reglering av plastbarkassar for att
minska dess miljopaverkan. Vi anser att anvindning av plastbdrkassar bor avskaffas. Att
framja biobaserade plaster i stéllet for fossilbaserade plaster kan vara motiverat i en del
fall for att minska plastforbrukningens miljopaverkan och minska beroendet av fossila
ravaror som raolja och naturgas. Inte heller biobaserade plastpasar bryts dock ned och
fororsakar skada pa ekosystemen dven de. Det finns biologiskt nedbrytbar plast, som
kan vara tillverkad av bade fornybar och fossil rdvara, men dessa kréiver speciella
forhéllanden for att brytas ned. Skatt pa plastbérkassar ska inforas 1 mars 2020. Vi
vialkomnar att initiativ tas av regeringen for att med starkare styrmedel minska
anviandningen men menar att det dr otillrdckligt. Ett flertal 1dnder har valt att infora
forbud mot plastbérkassar och vi anser att Sverige bor ansluta sig till dessa lédnder.

Sverige bor infora ett forbud mot plastbarkassar. Detta bor riksdagen stélla sig

bakom och ge regeringen till kinna.

4.9 Skogsbruk och annan markanvandning

4.9.1 Oka kolsiinkan i skog och mark och bevara och stiirk den biologiska
mangfalden

Vinsterpartiet delar regeringens beddmning att en hillbar markanvéndning som
mojliggor att fossila material och fossila brianslen kan ersittas med fornybara produkter
ar betydelsefull for en viaxande bioekonomi. Vi vialkomnar dven regeringens beddmning
att detta bor ske samtidigt som langsiktiga kolsidnkor bevaras dver tid, biologisk
méngfald vérnas och ekosystemtjinster vidmakthdlls. Vansterpartiet efterlyser dock,
nationellt och inom EU, mélséttningar och atgérder for att dessa for klimatet och
ekosystemen nddvéndiga perspektiv blir forenliga och klimatpolitiken hallbar.

Regeringen bor senast 2021 aterkomma med forslag pa ett kompletterande
langsiktigt mal om att 6ka kolsénkan i skog, mark och vattenmiljéer samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras och stirks. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

Regeringen bor verka for att infora ett kompletterande ldngsiktigt mal om att 6ka
kolsénkan 1 skog, mark och vattenmiljoer inom EU samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras och stérks. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen

till kdnna.
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Regeringen bor dterkomma med forslag pa strategi for hur den svenska skogen ska
bevaras och brukas for att stirkas som kolsdnka och kollager samt konkretisera hur
erséttning av icke-fornybara material kan genomforas resurseffektivt samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras och stérks. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

4.10Jordbruk

Regeringen gor 1 handlingsplanen beddmningen att en utredning bor tillsittas som ska
foresla atgérder for att stodja en utveckling mot ett fossiloberoende jordbruk. Det dr en
pafallande passiv ingéng for att genomfora atgdrder som stérker vart nationella
jordbruks ldngsiktiga héllbarhet och konkurrenskraft. Vénsterpartiet foreslog i
budgetforslag for 2020 att produktion och forddling av véixtbaserade livsmedel bor
frimjas genom ekonomiskt stod. Detta kan ske genom stdd till utveckling av nya
livsmedel, nya odlingsmetoder samt stirkt produktionsstdd for vixtbaserade livsmedel.
Ett fordndrat klimat mojliggor dven odling av nya grodor, och en méngfald av grodor
minskar risker och jordbrukets sarbarhet. En 6kad konsumtion av véxtbaserade
livsmedel samt minskad kottkonsumtion har stor betydelse for klimatomstillningen och
starkta nationella produktionsvillkor kan ddrmed méta en vixande efterfragan genom

starkt sjdlvforsorjningsgrad av dessa livsmedel.

4.10.1 EU:s jordbrukspolitik éir inte hallbar

I likhet med regeringen ar Vénsterpartiet positivt till kommissionens ambition att stirka
den gemensamma jordbrukspolitiken inom EU. Vi menar dock att den &r 14ngt ifrén
tillracklig 1 det forslag som presenterats. Cap (Common Agricultural Policy) frdmjar ett
storskaligt jordbruk med hog miljo- och klimatpaverkan. Intensiv animalieproduktion
och monotona odlingslandskap ger negativa effekter for bade klimat och biologisk
mangfald. Stora stodbelopp hamnar hos stora godsdgare och multinationella foretag.
Berdkningar har uppskattat att 80 procent av jordbruksstddet, som omfattar ungefir 40
procent av EU:s totala budget, gér till den rikaste femtedelen av markégarna.
Vinsterpartiet anser dérfor att EU:s jordbruksstod maste fordndras frén grunden. En
forskargrupp fran en rad europeiska lander, bl.a. Sverige, har nyligen granskat det
forslag som EU- kommissionen lagt fram och som ska gélla 1 EU efter 2020. I artikeln
som publicerats i den vetenskapliga tidskriften Science far forslaget kraftig kritik. Man
konstaterar att jordbruksstodet dr fordldrat och att det 1 alltfor hog omfattning fortsatt
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handlar om att stotta produktion av livsmedel och sikra lantbrukarnas inkomster pa
bekostnad av att skydda klimat och milj6. Detta trots att EU genom internationella avtal
har atagit sig att arbeta for ett hallbart jordbruk, bevarad biologisk mangfald och for att
bekdmpa klimathotet. Forskargruppen konstaterar att Cap har potential att stodja minst
nio av FN:s sjutton globala héllbarhetsmél men bidrar for narvarande bara till att uppna
tva av dem. Det intensiva jordbrukandet pekas ut som en av de storsta orsakerna till
minskningen av biologisk mangfald. Om hallbarhetsmalen ska tas pé allvar av EU anser
forskargruppen att det krdvs en djupgéende reform med béttre anpassade och delvis nya
stodformer. Det som forskarna nu anser vara mest allvarligt &r att EU vill behalla
stodformer som redan visat sig vara ineffektiva, miljoskadliga och socialt ordttvisa. I det
sammanhanget lyfter man sérskilt direktstddet (ibland kallat gdrdsstodet) pa 40
miljarder euro arligen. Stddet betalas ut till lantbrukare enbart baserat pd hur stora
arealer de odlar vilket leder till att 32 procent av pengarna hamnar hos 1,8 procent av de
sOkande och att miljonyttan blir mycket liten. Forskarna anser att stodet i stéllet i hogre
utstrackning ska anvéndas till landsbygdsutveckling. Dé kan erséttning ges for
inkomstbortfall om lantbrukaren anvénder hallbara metoder som frimjar biologisk
méngfald och motverkar klimatkrisen.

Vinsterpartiet delar den kritik som den internationella forskargruppen framfér om
forslaget till ny jordbrukspolitik inom EU. Vi anser att det pa sikt mest hllbara &r att
Sverige utformar sin egen nationella jordbrukspolitik. Sa lange Sverige ar en del av
EU:s gemensamma jordbrukspolitik verkar vi for att stdden ska utformas i enlighet med
hallbarhetsmélen. Vi vill bl.a. infora ett tak for hur mycket EU-stod stora lantegendomar
kan fa samt avveckla EU:s subventioner till storskalig animalieindustri vilket skulle
frigora resurser. Vi anser att jordbruksstoden ska g till atgidrder som framjar miljo,
klimat, forbéttrad djuromsorg och landsbygdsutveckling. Jordbruket maste bli
ekologiskt héllbart och gardsstodet motverkar i stora delar en sadan inriktning och bor

darfor tas bort eller minskas.

4.10.2 Genomfor pilotstudie for livsmedelsproduktion med lig klimatpaverkan
och starkt beredskap

I Naturvérdsverkets Fordjupad utvéirdering av miljomélen 2019 presenterade ett flertal
myndigheter genom samverkan ett antal forslag till regeringen for att stirka
mojligheterna att nd véra miljomal. Myndigheterna, déribland Naturvirdsverket,
Skolverket, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap och Forsvarsmakten,

foreslar att en pilotstudie bor genomforas dir naturbruksgymnasier testar att producera
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beredskapslivsmedel 16pande pa ett hallbart sdtt baserat pa de lokala kretsloppen.
Forslaget motiveras av att en fossil- och giftfri livsmedelsproduktion baserad pa
inhemsk tillverkning av insatsmedel dramatiskt skulle minska importberoendet och
ddrmed 6ka motstdndskraften mot storningar. De tekniska 16sningarna for att stilla om
till ett fossilfritt lantbruk finns i dag men det produceras inte tillrdckliga mangder av
vare sig alternativa drivmedel eller godsel for att genomfora en omstillning. Genom
forslaget bedomer Naturvardsverket att positiva effekter for miljon kan uppnés genom
att det, forutom att lokal fossil- och giftfri produktion stimuleras, dven kan stimulera
genetisk méngfald samt anvindande av alternativa brukningsmetoder.

Regeringen bor ge berérda myndigheter i uppdrag att genomfora en pilotstudie dir
naturbruksgymnasier testar att producera beredskapslivsmedel I6pande pa ett héllbart
sdtt baserat pa de lokala kretsloppen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

4.11Transportsektorn

Med anledning av att transportsektorn har stor klimatpéverkan har riksdagen antagit ett
specifikt mél for denna sektor. Malet innebar att vixthusgasutslédppen fran inrikes
transporter (utom inrikes luftfart som ingér 1 EU:s utslédppshandelssystem) ska minska
med minst 70 procent. Regeringen har dérfor beslutat att riksdagens beslutade
klimatmal for transportsektorn ska utgdra ett etappmal i det transportpolitiska
hinsynsmaélet. For att Sverige ska na malet maste utsldppen minska betydligt snabbare
inom sektorn dn vad som hittills varit fallet. Vénsterpartiet anser att det behovs
kraftfullare atgarder &n vad regeringen presenterar i klimathandlingsplanen och foreslar

dessa nedan.

4.11.1 Ta fram en tidsbestimd handlingsplan for att na fossilfria transporter
senast 2035

Sverige har mal om nettonollutslépp till 2045 vilket innebér att utsldppen fran
transportsektorn kommer att behdva vara noll senast detta ar. Malet om 70 procent
minskade utslapp till 2030 inom transportsektorn &r ett etappmal. Regeringen
presenterade 1 april 2018 vad de kallar en handlingsplan for fossilfria transporter och
elektrifiering” som en del av skrivelsen En klimatstrategi for Sverige. Klimatpolitiska
radet konstaterar att handlingsplanen till storsta delen dr en samlad beskrivning av redan
fattade beslut och tillsatta utredningar och att den inte ger nagra detaljer om vilka
atgdrder som behover vidtas for att skirpa styrningen pé transportomrédet.
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Klimatpolitiska rddet reckommenderar regeringen att formulera ett entydigt mél om
fossilfria transporter senast ar 2045 tillsammans med en tidsplan med tydliga beslut for
att na dit. Regeringen viljer 1 propositionen att inte folja Klimatpolitiska radets
rekommendation och har 1 stéllet tillsatt en utredning for att bl.a. foresld nér fossila
drivmedel ska vara utfasade. Viénsterpartiet delar Klimatpolitiska rddets bedomning och
anser att det 4r nodvandigt med en tidsbestdmd handlingsplan med atgarder for att i tid
uppna 2030-maélet inom sektorn samt fossilfria transporter. Vinsterpartiet anser att
Sverige bor nd nollutsldpp senast 2040 1 samtliga sektorer 1 samhillet och anser 1
enlighet med en sidan inriktning att transportsektorn bor vara fossilfri senast 2035.
Regeringen ska senast 2021 aterkomma till riksdagen med en tidsbestimd
handlingsplan med atgirder for att na fossilfria transporter senast 2035. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.11.2 Inrikesflyget bor ingi i klimatmaélet for transportsektorn till 2030

Sveriges klimatmal om att minska utsldppen fran inrikes transporter med minst 70
procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010 (etappmalet for inrikes transporter) omfattar
inte inrikesflyget. Vinsterpartiet anser att detta saknar logik och att det 4r hammande for
att malmedvetet vidta nddvindiga dtgirder for att minska utslappen samt resorna inom
inrikesflyget. Detta dr en linje Vinsterpartiet drivit under ldng tid och redan i samband
med att forslaget om 2030-mal togs fram i Miljomalsberedningen. Vi vilkomnar att
regeringen nu i klimathandlingsplanen uppmaérksammar att fler atgiarder kravs for att
minska utslappen inom flygsektorn och att regeringen avser att ge
Miljomalsberedningen i uppdrag att ta fram etappmal {or att minska utsldppen inom
flyget. Aven om flyget ingar i EU:s utslippshandelssystem ser vi dock fortsatt inga skil
till att inrikesflyget ska undantas frén att ingd i klimatmalet for transportsektorn.
Inrikesflyget bor ingé i1 etappmaélet till 2030 for transportsektorn. Detta bor riksdagen

stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.11.3 Regeringen bor utreda limplig utformning av progressiv flygskatt

Vinsterpartiet anser att det krdvs ytterligare styrmedel for att minska klimatpaverkan
fran flyget. Styrmedel inom milj6- och klimatomradet bor 1 mojligaste man utformas sa
rittvist som mdjligt och ytterligare dtgirder behdvs inom flyget for att minska
flygresandet. De som belastar klimatet mest ska ocksé vara de som i storst utstrackning
far dndra sina vanor. Det dr inte rimligt att den som nidgon enstaka gang flyger for att

besoka slaktingar eller den som med langa mellanrum anvinder flyg for en semesterresa
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ska betala skatt pd sin resa i samma utstrdckning som en person som flyger utomlands
20-30 génger om aret. For att lyckas vinna folkligt stod maste omstillningen ha ett
tydligt réttviseperspektiv och forena det grona perspektivet med ett rétt. En progressiv

flygskatt bor darfor inféras som gor det dyrare att flyga ju fler ganger man flyger.

Regeringen bor lata utreda ldmplig utformning av progressiv flygbeskattning. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kidnna.

4.11.4 Infor stoppdatum for fossila drivmedel 2035

Klimatpolitiska radet reckommenderar att ett stoppdatum infors for forséljning av fossila
drivmedel. Man anser att det dr visentligt att fardriktningen, slutmalet och tidsramen for
omstdllningen till fossilfria transporter framgar tydligt for savél privata investerare som
statliga myndigheter och andra som har i uppdrag att genomfora politiken. Detsamma
géller for enskilda konsumenter. Tydlig information om vilka drivmedel som kommer
att vara tillgidngliga i1 framtiden ar viktigt for att kunna fatta beslut om att kopa en ny bil
under de ndrmaste dren. Det dr ocksa viktigt 1 ett lingre perspektiv, for tillgdngen och
priserna pa anviandbara begagnade fordon. Darfor anser Klimatpoliska radet att ett
formellt slutdatum bor slas fast for forsdljningen av fossila drivmedel och att det bor
omfatta savél vagtransporter som arbetsmaskiner. Vénsterpartiet delar Klimatpolitiska
radets uppfattning om behovet av att infora stoppdatum for forséljning av fossila
drivmedel men anser inte att frdgan om ett stoppdatum 1 alla delar behover utredas.
Klimatkrisen kraver tydlig inriktning och malséttning nu. Vi menar att stoppdatum
redan nu politiskt kan beslutas och att 6vriga delar 1 forslaget som teknisk utformning
och eventuella undantag bor utredas.

Sverige ska infora stoppdatum till ar 2035 for forséljning av fossila drivmedel. Detta

bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.11.5 Infor forbud mot nybilsforsiljning av fossildrivna bilar efter 2025

For att Sverige ska kunna genomfora en omstéllning till fossilfria végtransporter behovs
ytterligare dtgirder 1 nértid. I en rad europeiska ldnder diskuteras och forbereds forbud
mot nyforsiljning av bilar som &r drivna med bensin eller diesel. Vinsterpartiet anser att
det dr hog tid dven for Sverige att ansluta sig till en sddan malsittning. Det skulle dven
ge goda forutsittningar att utveckla en modern fordonsindustri i vart land med en sadan
tydlig méalsittning. Aven Klimatpolitiska ridet anser att ett stoppdatum for forsiljning
av fossila drivmedel kan kompletteras med att i nirtid infora ett formellt krav om att nya

bilar som siljs ska kunna drivas pé ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller pa ett
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brénsle med hog inblandning biodrivmedel. Regeringen viljer dven i denna fréga i
klimathandlingsplanen att utreda och tar sikte pa ett forbud forst 2030. Vénsterpartiet
anser att ett sddant forbud ligger for sent for att Sverige ska kunna reducera utslédppen
med 70 procent till 2030 inom transportsektorn. Sverige ska infora ett forbud mot
forsdljning av nya bilar som drivs med fossila brénslen efter 2025. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Sverige ska inom EU verka for ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs
med fossila branslen efter 2025. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen

till kénna.

4.11.6 Klimatmailen ska vara malstyrande for var infrastrukturplanering

Vinsterpartiet har 1 likhet med Naturvérdsverket och miljdorganisationerna i dratal
uppmarksammat det orimliga med att var infrastrukturplanering utgar fran prognoser
om Okad vigtrafik i stéllet for att vara styrd av riksdagens antagna klimatméal. En sadan
planering mojliggor langsiktiga klimatférodande miljardinvesteringar i nya
motorvagssatsningar som Forbifart Stockholm och Tviarférbindelse Sodertorn samt ny
flygplats i Sdlen. Vi vilkomnar att regeringen nu dntligen uppmarksammar denna
problematik i handlingsplanen. Myndigheterna pa omradet har nu i sin styrning och
planering fatt i uppdrag att verka for att etappmaélet for inrikes transporter till 2030 ska
nés. Regeringen har fortydligat att det transportpolitiska funktionsmalet (for att stirka
tillgédngligheten) 1 huvudsak behdver utvecklas inom ramen for hinsynsmalet (for
trafiksdkerhet och miljokvalitetsmal) for att klimatmalet ska nés. Etappmalet for inrikes
transporter till 2030 inom miljomalssystemet ska dven utgora ett nytt etappmal for det
transportpolitiska hdnsynsmalet. Detta dr enligt Vansterpartiets uppfattning bra for att
berdrda myndigheter ocksa ska verka for att vara klimatmal uppfylls men sdkerstiller
inte att nuvarande och kommande infrastrukturplaneringar utformas med klimatmaélen
som ram. Regeringen bor dterkomma med nddvéndiga atgérder sa att
transportinfrastrukturplaneringen utformas sé att klimatmalen ar mélstyrande och att
tillgédngligheten utvecklas inom ramen for dessa samt i linje med andra
transportpolitiska hdnsynsmal. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kinna.

Regeringen bor genomfora en omprévning av projekt inom nuvarande
investeringsplaner for transportsystemet med utgdngspunkten att klimatmalet for
transportsektorn ska nés. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till

kédnna.
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4.11.7 Prioritera kostnadseffektiva transportatgiarder med lig klimatpaverkan

For att utslédppen av vixthusgaser ska minska i nddvandig takt i enlighet med vara
klimatmal krévs ytterligare atgérder for att skapa ett transporteffektivt samhélle. Att
fyrstegsprincipen till fullo tillampas for ett trafikslagsovergripande arbetssétt dr en
forutséttning for att vi ska nd effektiva och héllbara transporter. Detta dr en central
hornsten i bygget for att Sverige till 2030 ska nd mal om att minska transportsektorns
utslédpp med 70 procent jamfort med 2010. Principen innebér att mdjliga forbattringar 1

transportsystemet ska provas stegvis enligt foljande.

e Det forsta steget innebér att dverviga atgiarder som kan péverka

transportefterfragan och val av transportsitt.

e Det andra steget innebir att dverviga dtgirder som medfor ett mer effektivt

utnyttjande av befintlig infrastruktur.
e Det tredje steget innebar att vid behov 6vervidga begransade ombyggnationer.

¢ Det fjarde steget innebdr att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare

stegen, Overviga nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgarder

Det finns fa steg 1-atgdrder 1 fyrstegsprincipen som Trafikverket rader dver. Det ar 1
huvudsak regeringen, kommunerna och regionerna som ansvarar for att genomfora steg
1-atgirder som kan gilla t.ex. skatter, avgifter och informationsinsatser. Regeringen bor
till Trafikverket fortydliga hur myndigheten ska arbeta med forsta steget i
fyrstegsprincipen, som bestdr 1 att forsoka 10sa brister genom sankt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

Riksrevisionen har i rapport konstaterat att steg 1- och steg 2-atgérder vidtas 1 alltfor
lag utstrackning for att dtgdrda brister 1 var infrastruktur. Det forsvarar Sveriges
mdjligheter att ekonomiskt effektivt uppna ett transportsystem som &r klimat- och
miljoméssigt hallbart. I dag finns begridnsade mdjligheter for kommunerna att fa
ekonomiskt stod for vissa steg 1- och steg 2-atgirder. Det finns i dag ingen mojlighet
till statlig medfinansiering av icke-fysiska steg 1- och steg 2-dtgirder i ldnsplanerna
eller den nationella transportplanen. Ansvaret for att finansiera och implementera dessa
atgérder ligger 1 dag hos kommuner, regioner och privata aktorer. Mgjlighet till
incitament for kommunerna att genomfora steg 1- och steg 2-atgdrder finns i begransad
utstrdckning genom krav pa motatgérder for bidrag genom stadsmiljéavtal och genom
stod fran Klimatklivet. I regeringens klimathandlingsplan framgar att regeringen i storre
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utstrdckning ska prioritera kostnadseffektiva atgarder som stérker steg 1- och steg 2-
atgirder men det saknas konkreta forslag som ska genomforas under mandatperioden.
Regeringen bor senast 2021 aterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering kan
starkas for att fyrstegsprincipens tillimpning ska forbéttras genom att fler steg 1- och
steg 2-atgirder genomfors i infrastrukturplaneringen. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

Riksrevisionens granskning visar att Trafikverket néstan alltid beskriver bristerna
utifrdn den specifika vigen eller jairnvigen, vilket forsvarar en helhetssyn. Regeringen
bor till Trafikverket senast 2021 fortydliga vad som konkret menas med att tinkbara
atgirder ska provas med ett trafikslagsovergripande anslag. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kénna.

Nuvarande planeringssystem bygger i hog grad pa brister som identifieras frén en
lokal nivé, vilket enligt Riksrevisionens iakttagelser pekar pd att det ofta kan vara svart
att hitta kostnadseffektiva losningar. Detta riskerar att forsvéra en planering som stirker
vara mojligheter att uppné antagna nationella klimatmaél. Regeringen bor senast 2021
aterkomma med forslag pa hur nationellt framtagna bristanalyser och prioriteringar pa
systemniva kan utgora en utgdngspunkt for den tidiga planeringen av investeringar i

transportinfrastruktur. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.11.8 Minska bilberoendet i titorterna

Klimatpolitiska radet uppmirksammar behovet av en transportplanering som ur ett
bredare perspektiv integrerar administrativa, ekonomiska och informativa styrmedel. En
integrerad transportplanering skulle bl.a. skapa bittre forutséttningar att begriansa
tillvaxten i transportefterfragan och bryta bilberoendet i titorterna. I
klimathandlingsplanen presenterar regeringen inga nya atgirder for denna inriktning.
Regeringen bor senast 2021 dterkomma med forslag pd stirkt regelverk och processer
for samhéllsplanering som minskar bilberoendet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

4.11.9 Ge kommuner och regioner riitt att besluta om tringselavgifter

Den intensiva privatbilismen i véra storre stader ér ett betydligt storre hot mot miljon dn
biltrafik pd landsbygden. Storre stdders miljo- och klimatpaverkan frén transporter kan
t.ex. atgirdas med hjélp av trangselavgifter och stora satsningar pa en forbattrad

kollektiv- och cykeltrafik.
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Vinsterpartiet vilkomnade inforandet av trangselskatt i Goteborg 2013 och ser
behov av ytterligare atgérder for att stirka tringselavgifter som styrmedel. En kommun
kan 1 dag inte sjdlv bestimma att infora trangselavgift. Vi anser att kommuner och
regioner sjilva bor fa avgora om de vill infora tréngselavgift samt hur intidkterna ska
anvindas. De av riksdagen och staten redan ingangna besluten och avtalen gillande
redan inforda trangselskatter i Stockholm och Géteborg ska ej beroras av ny
lagstiftning. Regeringen bor ges 1 uppdrag att senast 2022 aterkomma med forslag pa ny
lagstiftning som ger kommuner och regioner mdjlighet att sjidlva besluta om inférande
av trangselavgifter och deras utformning. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

4.11.10  Begriinsa externa kopcentrum

Etableringen av externa kopcentrum &r en milj6fraga, en jamlikhetsfrdga och en
jamstélldhetsfraga. Det dr de utan bil i samhéllet som drabbas medan bildgarna, som till
overvigande del dr méan, okar sin tillgdnglighet. Bland de som inte har bil finns ett stort
antal kvinnor men dven laginkomsttagare, personer med funktionsnedsattning och &ldre.
Inférande av externa handelscentrum kring véra stidder bidrar till en infrastruktur som
varken &r jamstélld eller jimlik. Det dr en utveckling som sker pd landsbygdens
bekostnad dir centrumhandel och mindre butiker konkurreras ut med dkat resande som
foljd. Ur ett jamstélldhetsperspektiv drabbas kvinnor 1 stérre utstrackning nir den
bostadsnira servicen forsdmras eller, som pa manga platser, forsvinner helt.

Kommuner saknar ofta samordning och vergripande konsekvensutredningar for
handelns utveckling. Alla kommuner &r dock skyldiga att verka for de nationella
miljomaélen om god luft, god byggd milj6 och begridnsad klimatpdverkan. Kommun och
lansstyrelse ska ocksa se till att inblandade kommuner samréder infor beslut som far
konsekvenser for grannkommunerna. Ur ett miljo- och klimatperspektiv dr det inte
héllbart att etablera verksamheter som bygger pa bilen som transportmedel. Vi behover 1
stallet skapa verksamheter som minskar de fossila utslédppen, vilket framst kan ske
genom mindre bildkande samtidigt som inte minst de kollektiva I6sningarnas andel av
transporterna okar. Externa affarscentrum medfor alltsa att fler stimuleras att anvdanda
bilen och att resorna blir allt ldngre. Det i sin tur medfor 6kad miljobelastning med
buller, resursforbrukning, barridreffekter fran nya vigar, 6kad energiforbrukning och
utsldpp av hélso- och klimatstérande &mnen.

Det numera nedlagda Glesbygdsverket gjorde en sammanstéllning som visade att

utbyggnad av externhandel dr en viktig orsak till att allt fler affdarer stinger bade 1 stiader
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och pé landsbygden. Verket krivde dérfor ett tillfalligt stopp for utbyggnaden. De
befintliga stadskdrnorna bor utvecklas hallbart och transportsnélt. Det bor inforas
begrinsande bestimmelser i plan- och bygglagen rérande detaljhandelsanldggningar i

externa ldgen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.11.11  Andra viiglagen for att mojliggora fler cykelstrak
Ett hinder for 6kad cykling dr myndigheternas tolkning av viaglagen och

anldggningslagen som tolkas som att gang- och cykelvég endast fir byggas om den &r 1
anslutning till allmén vag. Enligt den tolkningen far alltséa cykelled inte byggas om den
inte ligger 1 ndrheten av och har ett funktionellt samband med en statlig vdg for allmén
samfirdsel. Enligt viglagen maste ocksa en vig i dag vara en vég for “allmén
samfardsel” vilket innebér att alla trafikslag ska kunna kora dér, inte minst bilen. Att
bygga separata cykelvigar — som inte ar i anslutning till bilvdg — har tolkats som 1 strid
med principen om allmén samférdsel eller funktionellt samband med bilvédg. Det finns
darfor stort behov av att tydliggora lagstiftningen sa att gdng- och cykelvégar ska kunna
byggas separat. Det finns flera exempel pa att regioner har velat finansiera cykelvidgar
men forhindrats att gora sé p.g.a. lagstiftningen. Néar cykelvdgar inte definieras som
allmén vig skapas ocksd problem med dgandeskapet av den féardiga cykelvédgen. Det blir
t.ex. otydligt vem som ansvarar for drift och underhéll av den fardiga cykelvigen.
Denna problematik kan sékert sparas till viglagens tillkomst for néstan 50 &r sedan da
cykelns status som ett firdmedel och del i infrastrukturplanering i praktiken var
obefintlig. Aven om viiglagen reviderats ett antal ganger ir det uppenbart att &ndringar
skyndsamt méste goras for att tydliggora cyklingens status i infrastrukturplaneringen. I
Tyskland har man 16st liknande utmaningar med skapandet av vagtypen “regional
snabbcykelvig” (Radschnellweg).

Vinsterpartiet anser att viglagen bor dndras genom att begreppet funktionellt
samband omtolkas sa att det tydliggors att gdng- och cykelvdg kan byggas oavsett
koppling till vdg for allmén samfardsel samt att ansvaret for drift och underhall av
fardiga ging- och cykelvigar ska tydliggoras.

Regeringen bor dterkomma med forslag pd dndring av viglagen for att stirka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och mojliggora byggande av gang- och
cykelvdgar utan krav pd allmén samfardsel eller funktionellt samband med statlig vig.

Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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4.11.12  Siiker och framkomlig cykelinfrastruktur vid tva-plus-ett-viigar

Staten har ett delat ansvar med kommuner att bidra till att det skapas cykelnit som
knyter thop kommuner. Det dr darfor nédvandigt att staten uppmarksammar
cykeltrafikens behov vid anldggande av vigar. Trafikverket behdver t.ex. en tydligare
gransdragning for ndr investering ska goras i cykelinfrastruktur vid dragningen av tva-
plus-ett-vigarnas utbyggnad.

En tvé-plus-ett-vig dr ett exempel pd motesseparering och innebir tva korfilt 1 ena
riktningen och ett korfalt i andra riktningen. Dessa vigar har ett flertal fordelar men
innebdr ofta forsdmrad framkomlighet for cyklister. Vid byggande av tva-plus-ett-vigar
bor alltid cykeltrafikanternas framkomlighet vara lika viktig att beakta som
trafiksdkerheten for bilister. Darfor behover riktlinjerna till Trafikverket goras tydligare
gillande nir insatserna ska goras for att atgidrda saknade cykellankar i och med
anldggande av tva-plus-ett-vig.

Cykeltrafikanternas framkomlighet ska alltid vara lika viktig att beakta som
trafiksdkerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-vigar. Detta bor riksdagen

stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.11.13  Stod for mobilitetstjéinster som 6kar hallbart resande med cykel

Det sker en snabb utveckling av mobilitetstjanster med digitalisering och
delningsekonomi som starka drivkrafter. Transport som tjénst brukar beskrivas som en
samlad tjanst diar anvindarens olika behov av transport samlas hos en och samma
leverantor. Transporttjdnsterna utfors av olika leverantdrer men samordnas 1 ett
gemensamt system. Resenédrens aktuella behov stér i centrum och kollektivtrafiken &r en
central aktdr men dven bilpooler och hyrcykel &r viktiga delar. Dessa nya
mobilitetstjénster kan bidra till 6kad valfrihet och minskat behov av att dga en egen bil,
sdrskilt 1 storre stdder och storstadsregioner.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjinster som frimjar minskat behov av att dga egen bil samt 6kar det hallbara
resandet med kollektivtrafik och cykel. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kénna.

4.11.14  Mojliggor for cyklister att svinga hoger vid rott

Ett sitt att underldtta for cykling &r att tilldta hogersvang dven nér trafikljuset visar rott.
Detta tillampas i manga stider i Europa bl.a. i Danmarks huvudstad Képenhamn och

Groningen i Nederldnderna. Dar det tillimpas finns sdrskilda trafikméarken som tillater

42



cyklister att svéinga till hoger vid rod signal. Cyklisterna har fortsatt véjningsplikt mot
fotgéingare vid hogersvingen. I Sverige finns stort intresse fran kommuner att tillata
hogersviang vid rott men réttslaget ar oklart. I den nationella cykelstrategin lovade
regeringen att utreda mdjligheterna till undantag frén rdd signal vid hogersviang. Nu har
det gétt 6ver tva ar sedan den utfédstelsen och vi har dnnu inte sett ndgot konkret forslag
frén regeringen. Vinsterpartiet anser att det dr angeldget att regeringen vidtar
nodvindiga atgirder for att mojliggora detta pa lampliga platser.

Regeringen bor aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag fran
rott ljus for cyklister vid hogersving senast 2021. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

4.11.15 Majliggor medtagande av cykel vid resor med buss och tig

Ett miljoanpassat samhille maste malmedvetet arbeta for att undanrdja hinder for
héllbara transporter. Med ett "hela-resan-perspektiv” skulle fler kunna vélja cykeln som
en del av resan till arbete och studier. For att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom
kollektivtrafiken maste det bli mojligt att stélla detta krav pa kommersiell trafik. I dag
har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tagoperatdrer att anvédnda sig av tdg som

kan medfora cykel. Vénsterpartiet anser att en dndring kridvs inom detta omrade.

Trafikverket bor senast 2022 {4 befogenhet att stélla krav pa att tdgoperatdrer ska
anvinda sig av tdg som kan medfora cykel dir behov finns. Detta bor riksdagen stilla

sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.11.16  Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor inforas senast
2021

Vinsterpartiet har under lang tid drivit krav pa att ett nationellt biljettsystem ska inforas
for all kollektivtrafik 1 Sverige. Regeringen har nu tillsatt en utredning som ska redovisa
sitt uppdrag senast i april 2020. I regeringens klimathandlingsplan framgar att
regeringen anser att ett nationellt biljettsystem bor inforas senast 2022. Vénsterpartiet
anser att det bradskar att genomfora denna atgérd for att underlitta for resenirerna och
oka andelen kollektivtrafikresendrer. Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik
bor inforas senast 2021. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till

kénna.
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4.11.17  Staten maéste ta ett 6kat ansvar for forbittrad och billigare
kollektivtrafik och jiarnvag

Det ska vara enkelt och fordelaktigt att resa klimatsmart. For att mojliggora en fossilfri
transportsektor maste staten 6ka stdd och investeringar till kollektivtrafik och jéarnvig.
For att rada bot pa de omfattande tdgstorningar som drabbar resendrer och néringsliv
maste decenniers efterslipande underhall pa jarnvdgen atgardas. Det dr otillriackligt att
ansla nivaer for banunderhallet som bara bibehdller nuvarande standard vilket dr det
regeringen gor. Klimatkrisen kraver en fungerande och attraktiv jarnvédg. Detta
forutsitter att underhallsskulden i vért jirnvigssystem atgirdas samt att staten far ett
utokat ansvar for att atgirda dessa brister. Investeringar i nya jarnvagar maste oka for att
mojliggora att tillgangligheten forbéttras till hallbara resor och godstransporter i hela
vért land. For att stirka méinniskors tillgdnglighet till kollektivtrafik kréavs ett okat
statligt ansvar som mgjliggor billigare och utdkad regionaltrafik sdvil i titorter som i
glesbygd. I Vinsterpartiets motion Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2019/20:2697)
redovisar vi véra forslag pa en sadan inriktning for ar 2020. I klimathandlingsplanen
framgar att regeringen gér beddmningen att punktligheten for svensk jarnvdg bor dka
och kollektivtrafiken framjas men man redovisar inte nagra nya atgérder for okat statligt

stod for forbéttrad och billigare kollektivtratik och jarnvag.

4.11.18  Andra avkastningskrav och dgardirektiv till SJ

SJ AB iér av staten alagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har dérutdver ett avkast-
ningskrav som innebdr att staten kraver utdelning till statskassan pa den redovisade
nettovinsten. Avkastningskravet leder till starkt fokus pa att skapa vinst. SJ AB tvingas
diarmed se till marknadsandelar och sndv vinstmaximering. Det gor att resenérers behov
prioriteras ned. Bolaget har exempelvis beslutat att ta bort forsidljning av utlandsresor
over disk. I dag har SJ bara tre butiker kvar i Stockholm, Géteborg och Malmgé vilket

innebdr att alla andra jarnvagsstationer i Sverige saknar manuell biljettforsiljning.

Jarnvégssystemets uppsplittring och avreglering har generellt lett till en méngd olika
bolag vars drivkraft dr vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan
avisningslokaler for tdgen prissittas sa att de inte anvénds optimalt och plogtag hyras ut
som godstdg for att det 10nar sig béttre. Samhaéllsnyttan dr ingens ansvar och med
radande situation riskerar resenérer och skattebetalare att f4 bira de kostnader som
aktorerna kan undkomma.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas

prioritera bort lagtrafikerade strackor. Ménga resenédrer maste darfor vélja flyg eller bil i
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stallet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpéverkan. Om SJ inte hade haft
ett avkastningskrav skulle SJ kunnat sinka priserna pa biljetter och forbattra servicen
och ddrmed prioritera samhillsnyttan. I stéllet for att ge avkastning till staten bor
pengarna anvindas i1 verksamheten med en sddan inriktning.

Vinsterpartiets mal dr att det 6verskott SJ gor pa sin verksamhet ska anvidndas for att
forbéttra servicen och sinka biljettpriserna. Det skulle da bidra till att fler kan aka
kollektivt och minskad milj6- och klimatpaverkan.

Regeringen bor dterkomma med ett samhéllsuppdrag som starker SJ AB:s
samhéllsnytta samt ett fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman
2021. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Vi anser dven att SJ AB ska ges trafikeringsritt och foretradesrétt att bedriva
lansgransoverskridande trafikforsorjning vilket 1 forsta hand ska ske genom
jarnvégstrafik pd kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik pd

foretagsekonomiskt olonsamma striackor nir det dr samhéllsekonomiskt forsvarbart.

Om trafiken pé en viss stricka i dag anses vara viktig kan den upphandlas av
Trafikverket. Om SJ AB ges ett storre mandat utifran ett samhéllsansvar att bedriva
nationell tagtrafik, kan strackor som Trafikverket i dag upphandlar 6verflyttas till andra
dnnu mindre 16nsamma striackor eller s& kan omfattningen av Trafikverkets upphandling
minskas.

Nir SJ AB tidigare hade ensamritt till stambanorna hade det ingen skyldighet att de
facto trafikera en linje. Detta var en orimlig ordning. Det ledde i praktiken till att ST AB
avstod frén att kora pé vissa striackor och satte avkastningen och inte resenérerna i forsta
rummet. Ett av de viktigaste skilen till statligt 4garskap av samhéllsviktiga
verksamheter, exempelvis en fungerande kollektivtrafik pa jarnvég, ar att anvinda
bolaget for att uppnd demokratiskt beslutade mél. En sadan inriktning ar enligt var
uppfattning fullt mojlig utan att det hindrar utvecklande av den regionala
jarnvigstrafiken.

SJ AB:s dgardirektiv bor dndras senast 2021 sa att trafikeringsritten for SJ AB ocksa
innebdr en skyldighet att genom plikt bidra till att uppritthalla en vél fungerande trafik
pa jarnvég 1 hela landet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till

kédnna.

4.11.19 Hojda banavgifter begrinsar jirnvigens klimatnytta

Vinsterpartiet delar en allmén inriktning att alla trafikslag pa sikt ska béra de externa

kostnader de orsakar samhéllet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan, slitage och
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olyckor. I dag varierar det dock kraftigt i vilken utstrackning godstransporter bér de
kostnader de orsakar, beroende pa om de t.ex. sker med tunga lastbilar eller pa spar med
jarnvég. Dartill krdver det alltmer vdxande klimathotet att de klimatpéverkande
utsldppen fran vara transporter skyndsamt minskas. Vi maste dérfor forsdkra oss om att
véra styrmedel inom transportomradet inte forsvarar konkurrensmdjligheterna for de
trafikslag som minskar utsldppen och stirker hallbarheten.

I dag dr det EU-direktiv som styr hur Trafikverket ska och far sitta banavgifter.
Genom jiarnvégslagen har kraven skrivits in 1 svensk ritt. Det innebér att banavgifterna i
allt hogre grad, genom att successivt arligen hojas, ska tillse att trafikoperatorerna
betalar for de samhillskostnader de orsakar, t.ex. slitaget. Intdkterna anvander
Trafikverket for banunderhall. Ar 2018 uppgick Trafikverkets intikter till 1 767
miljoner kronor frdn banavgifterna. Till ar 2025 beréknas de uppgé till ndstan 2,5
miljarder kronor per ar. Detta dr en kostnad som i hog utstrdckning drabbar
godstransportdrerna pa jairnviagen och som forsvérar deras mojlighet att konkurrera med
den tunga lastbilstrafiken som orsakar storre klimatutslapp. Den 4r en orimlig ordning
enligt var uppfattning. Vi motsitter oss inte att &ven jadrnvagsoperatorerna ska bidra till
sina samhillskostnader, men i ett 14ge d4 den tunga, och delvis konkurrerande,
lastbilstrafiken i alltfor liten utstrackning betalar for sin hoga paverkan pé klimat och
vagslitage gynnar inte rddande situation en utveckling for hallbara godstransporter.
EU:s reglering av banavgifterna maste i hogre grad beakta den milj6- och klimatnytta en
okad andel godstransporter pa jirnvég skulle ge samt att detta fOrutsétter att jarnvégens
konkurrenskraft i forhéllande till andra trafikslag inte far undermineras av hojda
banavgifter. Regeringen bor verka for fordndring av EU:s reglering av banavgifter 1
syfte att minska dess negativa effekt for godstrafik pd jarnvag. Detta bor riksdagen stélla

sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.11.20  Stirk miljokompenserande system for jirnvigen

Genom Vinsterpartiets budgetsamarbete med regeringen under foregédende
mandatperiod infordes miljokompensation for godstransportorer pa jairnviagen. Detta
styrmedel infordes 1 syfte att motverka de negativa effekterna av hojda banavgifter och
kompensera for den miljonytta godstransporter pa jarnvig ger jimfort med de pé vég.
Stodets omfattning var dock enligt var uppfattning alldeles for 14gt och upphor
dessutom ar 2020. Vi vill darfor forlanga miljokompensationen samt 6ka den med

motsvarande medel som banavgifterna hdjs den kommande trearsperioden. Vi foreslér

46



dérfor en miljokompensation pa 500 miljoner kronor till &r 2020. I var motion for
utgiftsomrade 22 (2019/20:2697) redogdr vi for var okade satsning.

I Danmark har, enligt uppgift frdn Branschforeningen Tagoperatorerna,
banavgifterna nirapa reducerats till noll genom det kompensationssystem som man
tillimpat 1 6ver 10 ar. Det visar att det inom ramen for EU:s regelverk finns nationellt
utrymme att agera. For att ytterligare stirka overflyttning av gods och passagerare till
mer klimatsmarta transporter dr det centralt att utsldppen av vaxthusgaser virderas
korrekt. Forskning visar att risker och effekter av utslédppen av vixthusgaser kan vara
storre dn man trott. I Tyskland har den tyska motsvarigheten till Naturvardsverket
foreslagit ett virde pa koldioxidutsldpp som dr nistan dubbelt sa hogt som svenska
myndigheters. Korrekta varderingar 6ver de negativa effekter som utslépp av
vixthusgaser orsakar samhillet dr grunden for att styrmedel ger tillrdckliga incitament
att genomfora dverflyttning av passagerare och gods till mer klimatsmarta transporter
dér sé& ar mojligt. Regeringen bor dterkomma med forslag senast 2021 pé styrmedel,
inklusive reformerad miljokompensation, med incitament for att stirka transportkopares
val for att vilja transportalternativ med lag klimat- och miljépaverkan. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.11.21  Nationell handlingsplan for att na fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafiken

En méngd utredningar och rapporter de senaste dren har presenterat mojliga dtgérder for
att minska klimatpaverkan frén vara transporter och 6ka andelen persontransporter med
kollektivtrafik. Dit hor t.ex. betdnkandet Fossilfrihet pa viag (SOU 2013:84),
regeringsuppdraget Strategisk plan for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet
(2017) och Trafikverkets inriktningsunderlag infor antagandet av den nationella planen
2018-2029. Ar 2016 tog Partnersamverkan for en forbittrad kollektivtrafik genom
uppdrag fram en rapport som redogor for mojligheterna till fordubblad marknadsandel
for kollektivtrafik till ar 2030. Rapporten konstaterar att det kommer att krdvas
betydande insatser for att nd en marknadsandel pa 36 procent som dr branschens
madlsittning for det motoriserade resandet. Detta skulle innebéra en fordubbling om man
utgér fran en basniva ar 2006, vilket branschen gor, och d& marknadsandelen var 18
procent. For att strukturerat arbeta med de atgirder som presenterats i dessa underlag
géllande att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel bor en handlingsplan tas fram med
lampliga statliga atgérder for att mojliggdra branschens malséttning till &r 2030.

Regeringen bor dterkomma till riksdagen senast 2022 med forslag pa handlingsplan for
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hur mal om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.11.22  Infor styrmedel som minskar bilberoendet och 6kar resandet med
kollektivtrafik

Vinsterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt 16nsamt att vélja de
klimatsmarta alternativen. En stadsplanering med ett tillgéngligt och sammanhéllet
kollektivtrafiksystem i kombination med l4gre pris har visat sig vara ett framgangsrikt
sdtt att minska bilismen och uppna hallbara stdder. Det har visat sig att effektiva
helhetssatsningar som innehaller stadsplanering for minskat utrymme for bilar samt en
okad tackningsgrad for kollektivtrafik med sénkt taxa ger ett storre antal resenérer till
kollektivtrafiken. Genom att resandet med kollektivtrafik okar i hog grad med en sadan
kombinerad satsning har det ocksa lett till 6kade intikter i kollektivtrafiken. En sddan
satsning krdver mer resurser inledningsvis men har, om den planeras rétt, sedan
mojlighet att bli sjalvbéarande. Freiburg 1 Tyskland &r ett exempel didr denna modell
anvénts och varit framgangsrik.

For att f& fler médnniskor att vélja t.ex. bussen framfor bilen méste
kollektivtrafikresorna bli det ekonomiskt 16nsamma alternativet i hdgre utstrackning.
Darfor krivs politiska insatser som innebér att det miljovinliga alternativet ocksa ar det
billigaste. De senaste arens prisutveckling inom kollektivtrafiken &r 1 det avseendet
orovickande. Priset pa att resa kollektivt har 6kat med ungefér 70 procent under en
period av femton &r och konsumentprisindex (KPI) har under samma period 6kat med
18 procent. Priset pd att resa kollektivt har alltsd 0kat nistan fyra gdnger s& mycket som
den allménna pris6kningen. Vénsterpartiet anser att detta 4r mycket bekymmersamt da
prisbilden for resenirer &r ett viktigt styrmedel for att minska klimatpaverkan frén vara
transporter. De samlade transporterna i samhillet behover effektiviseras och minska i
omfattning genom resurssndl samhaéllsplanering. Satsningar pa kollektivtrafik
underléttar for den som 1 dag reser med bil att resa pa ett mer héllbart sétt. Men
satsningar pa kollektivtrafik 6kar ocksa mdjligheten for den som saknar tillgang till bil
att resa och rora sig i samhéllet. Vinsterpartiets langsiktiga mal &r en utbyggd, avgiftsfri
kollektivtrafik. Med satsningar pa liagre priser inom kollektivtrafiken nar vi ett réttvisare
och mer jaimlikt transportsystem.

Regeringen bor under mandatperioden tillse att en dversyn genomfors Gver mojliga

atgdrder som sénker taxorna i kollektivtrafiken och stérker kollektivtrafikens
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konkurrenskraft gillande resekostnaden for motsvarande resor med personbil. Detta bor

riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.11.23  Regeringen bor dterkomma med forslag pa konverteringsstod for
begagnade bilar senast 2022

Regeringen gor i klimathandlingsplanen bedomningen att forutséttningarna for och
kostnadseffektiviteten 1 konverteringsstdd for omstéllning av befintliga bilar till
lagutsldappsfordon bor analyseras. Det dr en defensiv forhallning till en atgard som
starker klimatrédttvisan och som har stor potential att minska utsldppen i var befintliga
fordonsflotta. Manga bildgare har inte ekonomiska resurser att kopa en ny bil med laga
utsldpp och en stor del av vér befintliga fordonspark som drivs med fossila drivmedel ar
mojliga att konvertera till t.ex. etanol (E 85) eller biogasdrift. Dé t.ex. bade Finland och
Frankrike med framgang infort konverteringsregler och statligt ekonomiskt stod kan
enligt var uppfattning en klimathandlingsplan 6ver mandatperioden inte ha lagre
ambitioner dn att det ska inforas. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag
pa konverteringsstod for omstillning av befintliga bilar och nddvéndiga regelandringar
for dess tillampning senast 2022. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

4.11.24  Infor avstindsbaserad vigslitageskatt for tung trafik

Den tunga lastbilstrafiken betalar i dag inte f6r den paverkan den har genom sina
externa kostnader for samhéllet i form av t.ex. miljo- och klimatpdverkan och slitage pa
végarna. | samarbete med Vinsterpartiet tog den foregdende regeringen fram
promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik som remitterades
2018. Promemorian foreslér att beskattningen bor dndras fran en tidsbaserad till en
avstandsbaserad beskattning for tung lastbilstrafik. Inriktningen pd promemorian syftar
till att lastbilstrafiken i hogre grad ska betala for sina externa kostnader, i storre
utstrdckning bidra till att finansiera infrastruktur och jamna ut konkurrensférhallandena
mellan svensk och utlédndsk lastbilstrafik som kor 1 Sverige. Skatten bor differentieras
geografiskt dels utifran titorts- och landsbygdskorning, dels utifran omraden dar det
finns respektive saknas alternativ till vdgtransporter. Remissinstanserna har bl.a. i sina
yttranden tagit stillning till att skatten bor differentieras sé att den avspeglar utslépp
med hénsyn till vad som adr mojligt enligt Eurovinjettdirektivet, vilket dr foremal for

omforhandling.
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En vigslitageskatt innebér en prisséttning av godstransporter pd vdg. Detta kommer
enligt promemorian att leda till att en viss andel av transporterna flyttar Gver till
alternativa trafikslag som sjofart och jarnvag. Framfor allt géller det transporter Gver 30
mil, som dr utsatta for konkurrens fran andra trafikslag. Hur stor dverflyttningen blir
beror delvis pé skattenivéer men ocksa pa tillgdngliga alternativ. Om mojligheterna att
transportera gods via jarnvag eller sjofart dr goda sa okar priskénsligheten for
viagslitageskatten och dirmed overflyttningen.

Den tidigare S-MP-regeringen aviserade ambition om att man skulle dterkomma
med en inriktningsproposition fére mandatperiodens slut. Sa skedde aldrig trots det
alltmer 6kade behovet att klimatstyrande atgarder for att minska utsléppen inom
transportsektorn.

Vinsterpartiet har under lang tid foresprakat en avstdndsbaserad skatt pa tunga
lastbilar som tréffsdkert ska vara mojlig att differentiera. Férutom den klimatnytta en
sadan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora vinster med att svenska och
utldndska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges
battre mojligheter, genom automatiserat avlasningsbart system, att upptiacka den illegala
lastbilstrafiken. Promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik har
remitterats och ddrmed har redan en god grund lagts for att ett forslag pa
avstandsbaserad beskattning av tung lastbilstrafik bor kunna ldggas fram i riksdagen 1
ndrtid. Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag pa avstandsbaserad
végslitageskatt av tung lastbilstrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

4.12Forsvarsmakten

4.12.1 En gemensam losning for utbyggnad av vindkraft

Forsvarsmakten har i dag stora mojligheter att pdverka utbyggnaden av fornybar energi
genom att sitta stopp for nya vindkraftverk. Till exempel maste objekt som
vindkraftverk, telemaster eller liknande som overstiger 20 meter, alternativt 45 meter 1
bebyggelse, ha Forsvarsmaktens godkdnnande. Genom att hinvisa till totalforsvarets
riksintresse har Forsvarsmakten mojlighet att 14gga in sitt veto mot viktig utbyggnad av
fornybar energi.

Ett aktuellt exempel ar vindkraftsparken Blekinge Offshore 1 Hanobukten. Dér sa

Forsvarsmakten nej till ett planerat bygge av havsbaserad vindkraft eftersom man
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upplevde att det skulle kunna komma att inkrdkta pa vad man anvdnder som militart
Ovningsomrade.

Trots att det finns en stor potential for havsbaserad vindkraft 1 Sverige har
byggandet dnnu inte tagit fart. [ dag finns det sex havsbaserade vindkraftsparker. De &r
framst lokaliserade i sddra delen av landet. Forutom de uppenbara klimatvinsterna ger
havsbaserad vindkraft dessutom fler jobb i Sverige, eftersom mycket arbete méste
utforas pé plats. En utbyggd havsbaserad vindkraft 1 sodra Sverige skulle ocksa minska
belastningen pa dverforingskapaciteten frdn de norra till de sddra delarna av landet.

Vinsterpartiet menar att det maste vara fullt mojligt att bade bygga ut vindkraften,
inte minst den havsbaserade, dir forutsittningarna ar som bést och att samtidigt ge
Forsvarsmakten rimliga forutséttningar for 6vningsverksamhet. Nér sddana hér knutar
uppstér ddr en myndighet helt kan sétta stopp for en viktig utbyggnad av fornybar
energi maste regeringen ta ansvar for att hitta en framatsyftande 16sning. Viansterpartiet
har tidigare kravt att regeringen ska uppdra at Forsvarsmakten att aterkomma med ett
underlag for hur 6vningsverksamheten kan organiseras utan att utgdra ett hinder for
byggandet av Blekinge Offshore i motionen En hallbar och langsiktig energipolitik
(2017/18:3393). Forsvarsutskottet avstyrkte yrkandet 1 sitt betinkande 2017/18:FoU6
med hénvisning till att man delar regeringens bedomning att vindkraftsparken patagligt
skulle motverka totalforsvarets intressen i omradet och pétagligt forsvéara utnyttjandet
av totalforsvarets anldggningar i och omkring Han6bukten.

Vinsterpartiet delar uppfattningen att totalforsvarets intressen 1 omradet ar viktiga.
Samtidigt har man inte agerat for att forsoka l6sa den knut som uppstétt. Vi menar att
ambitionen méste vara hogre én sa. Regeringen bor uppdra at Forsvarsmakten att
aterkomma med ett forslag pa hur 6vningsverksamheten kan organiseras utan att utgora
ett hinder for byggandet av Blekinge Offshore och utan att drabbas negativt pa lang sikt.

Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.13EU

4.13.1 Sverige bor driva krav om att EU skiirper klimatmal till minst 70
procents minskning av vixthusgaser till 2030

I regeringens klimathandlingsplan framgér att regeringen anser att EU:s nuvarande
klimatmal till 2030 behover skérpas till en minskning av viaxthusgasutslédppen till minst
55 procent jamfort med 1990 och vara i linje med Parisavtalets 1,5-gradersmal.

Regeringen anser vidare att Sverige ska vara drivande i arbetet for en hojning av
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ambitionsnivan inom EU till 2030. Vénsterpartiet anser att om EU:s mal ska vara i linje
med Parisavtalets 1,5-gradersmal sa behdver EU anta ett klimatmal till 2030 om att
utsldppen ska minska med minst 70 procent. Sverige bor driva krav om att EU:s 2030-
mal skérps till minst 70 procent jAmfort med 1990. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

4.13.2 Sveriges och EU:s klimatbistind ska vara additionella

De fattiga och redan utsatta i virlden drabbas virst av viarme, torka, dversvimningar,
sjukdomar och bristande vattenkvalitet. Oavsett om fattiga och marginaliserade grupper
lever i rika eller fattiga ldnder drabbas de virst. For att lyckas kombinera en effektiv
fattigdomsbekdmpning med ekologisk hallbarhet krdvs satsningar pa miljovanlig och
hallbar produktion av energi och livsmedel samt omstéllning till en mer miljévénlig
transport- och industrisektor. Vénsterpartiet vill darfor se ett nytt klimatbistand som ska
anvéndas till forebyggande klimatdtgirder som motverkar konsekvenserna av de
klimatférdndringar vi redan ser. Klimatmalen maste gé fore kortsiktiga vinstintressen
och den rika delen av vérlden maste ta sitt historiska ansvar. Det klimatbistand vi vill se
ska besta av nya additionella medel, dvs. vara ytterligare medel utéver det utlovade
bistdndet och trappas upp under tre ar. Pengarna kan t.ex. anvindas for omstéllning till
ekologiskt héllbara jordbruk, teknikutveckling eller utbyggnad av férnybar energi.
Vinsterpartiets forslag till klimatbistdnd genomfors som en arsvis stegring. 2020
foreslas det uppga till 500 miljoner kronor, 2021 till 750 miljoner kronor och 2022 till 1
miljard kronor. Vart forslag om inforande av additionellt klimatbistdnd utvecklas i
Utgiftsomradesmotion UO 7 Internationellt bistand (2019/20:3010).

EU har antagit en policy for samstimmighet i utvecklingspolitiken, Policy
Coherence for Development, som motsvarar PGU 1 svensk utvecklingspolitik.
Fortfarande finns dock grundldggande brister i samstimmigheten mellan EU:s olika
verksamheter. Unionens handels-, jordbruks- och fiskeripolitik dr exempel pé
verksamheter som forsvarar, och i vissa fall helt slar sonder, forutséttningarna for att
bistandet ska kunna ge resultat genom att vara utformade utifrin medlemsstaternas
behov. Vinsterpartiet anser att Sverige bor verka for att EU:s klimatbistdnd ska vara
additionellt, alltsa ldggas till redan existerande dtaganden for bistdndet. Klimatet 4r en
Odesfraga och omstéllningen i den fattiga delen av virlden &r central. Regeringen bor
verka for att EU:s klimatbistdnd ska vara additionellt. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.
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4.14Klimat- och handelspolitik

4.14.1 EU bor stilla krav pa efterlevnad av Parisavtalet i alla forhandlingar om
handelsavtal

Vinsterpartiet vill ha en réttvis handelspolitik som sitter manniskor, social rittvisa,
djur, klimatet och miljon framst och som fokuserar pa samhallsvinster for alla — inte
bara pa vinster for storforetag. Handel med omvérlden dr avgorande for Sveriges
vélstand och var utveckling. Vinsterpartiet har genom &ren statt bakom avvecklingen av
tullar och andra formella handelshinder.

I dag har EU handelsavtal med omkring 50 ldnder. Vénsterpartiet menar att Sverige
och EU maste sta upp for miljon, klimatet och demokratin. Det géller 4ven de
handelsavtal som EU ingér. Déarfor motsétter vi oss en handelspolitik dér vinster for
storforetagen gér fore rétten till trygga jobb, klimatet och var gemensamma valférd.
Vinsterpartiet 4r emot handelsavtal som CETA (Comprehensive Economic and Trade
Agreement) mellan EU och Kanada och TISA (Trade in Services Agreement) mellan
EU och 22 andra parter. Bdda avtalen har kritiserats hért, bl.a. for att makt flyttas fran
landers regeringar till storforetag och for att avtalen riskerar att undergriva
arbetstagares réttigheter, sld mot vilfiarden och inte minst utgora ett hot mot klimat och
miljo. Ett stort problem &r ocksa att foretag ges mojlighet att stimma stater for utebliven
vinst genom ett tvivelaktigt Investerar-Statforfarande (ISDS). Darmed hindras ldnder
fran att fora den politik de vill om den strider mot avtalet. Vidare menar Vénsterpartiet
att EU bor stélla som krav att motparten ska leva upp till Parisavtalet 1 alla
forhandlingar om handelsavtal.

Regeringen bor verka for att EU stiller krav pd efterlevnad av Parisavtalet i alla
forhandlingar om handelsavtal. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen

till kdnna.

4.14.2 Still krav pa hallbarhetsitaganden for handel med Brasilien
I Brasilien har omfattande briander hédrjat Amazonas under sommaren 2019. Landets

president Jair Bolsonaro vigrade lange agera for att stoppa branderna, han har t.o.m.
hdvdat att de dr ett pahitt av miljoorganisationer. Samtidigt har EU kommit 6verens om
ett gigantiskt handelsavtal med Mercosur, dér bl.a. Brasilien ingdr. Avtalet har métts av
omfattande kritik frén civilsamhéllet. I juni uppmanades EU av 6ver 300
frivilligorganisationer att stoppa forhandlingarna om avtalet med hianvisning till den
kraftigt forsdmrade situationen for klimatet och de méanskliga réttigheterna i Brasilien

under Bolsonaros styre. Frankrikes miljominister ar djupt kritisk till avtalet och efter
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Brasiliens undermaéliga hantering av skogsbrianderna i Amazonas har savél Frankrikes
som Irlands regering hotat med att inte godkinna avtalet. Tyskland och Norge har dragit
in sitt stod for att bekdmpa skogsavverkningen i1 Brasilien eftersom landets president
uppenbarligen inte anvidnder pengarna till det avsedda dndamaélet. I Finland diskuteras
ett importstopp av brasilianskt notkott.

Vinsterpartiet kraver darfor att det nuvarande handelsavtalet med Mercosur stoppas
och kraver bindande klimat- och miljdataganden i fortsatta forhandlingar. Regeringen
bor verka for att stoppa handelsavtalet med Mercosur och krdava bindande klimat- och
miljoataganden for fortsatta forhandlingar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

4.14.3 Tydliggor sanktioner om handelspartner inte hailler dtaganden om
héllbarhet

En annan brist i EU:s handelsavtal &r att de inte fastslar vilka sanktioner som ska
anvindas nér ett land som Brasilien inte respekterar sina ataganden. Kapitlet om
hallbarhet blir darfor tandlost. Just darfor dr kritiken s& massiv fran alla de
organisationer och personer som pa allvar bryr sig om klimatet. Om Brasilien ldmnar
Parisavtalet, som de hotat att gora, skulle det inte paverka det ingdngna avtalet eller leda
till sanktioner. Detta dr en uppenbar svaghet som Vinsterpartiet vill atgirda.
Regeringen bor verka for att kapitlen om hallbarhet i de handelsavtal som EU ingar
med andra lénder ska stipulera sanktioner ifall parterna inte héller sina ataganden. Detta

bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.14.4 Senast 2022 bor de svenska exportkrediterna i samtliga fossila
verksamheter upphora

I klimathandlingsplanen framgér att regeringen avser att ge Exportkreditndmnden 1
uppdrag att tillsammans med Svensk Exportkredit AB se 6ver hur det svenska och
internationella exportfinansieringssystemet ska bidra till tydlig omstillning och kraftigt
minskade utslédpp av vixthusgaser. Detta for att verksamheten och kreditgivningen ska
vara 1 linje med Parisavtalet och inte skapa inlésningar i fossilberoende. Enligt
regeringen gors detta bl.a. genom att senast 2022 upphora med de svenska
exportkrediterna till investeringar for prospektering och utvinning av fossila branslen.
Vinsterpartiet vilkomnar att regeringen avser att vidta atgarder for att
exportfinansieringssystemet ska vara i linje med Parisavtalet. Vi anser dock, 1 likhet
med Naturskyddsforeningen, att ett stopp bor inforas for samtliga fossila verksamheter

dvs. dven for forddling och kraftgenerering inom fossila verksamheter.
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Senast 2022 ska de svenska exportkrediterna till investeringar i samtliga fossila
verksamheter, inklusive forddling och kraftgenerering, upphdra. Detta bor riksdagen

stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.14.5 Mojliggor overforing av gron teknik

For att utvecklingsldnder ska ha ndgra mdjligheter att bromsa sina egna utslapp och
samtidigt utvecklas behdver de fa tillgang till modern miljoteknik. Genom att fordndra
patentlagstiftningen skulle teknikdverforing gynnas. Innovationerna inom férnybar
teknik, jordbruk och datamodellering i syfte att forutsdga vader osv. finns ofta
koncentrerade hos foretag inom den rika delen av vérlden. Nir utvecklingslédnder vill
utveckla tekniker for fornybar energi och héllbar livsstil, t.ex. genom att bygga ut
vindkraften, maste de antingen betala dyra patentlicenser eller anvinda gammal teknik
dar patentritten gatt ut. De har helt enkelt inte rad med den modernaste och
miljovénligaste tekniken.

Ett center for teknikdverforing har visserligen inrdttats (CTCN i1 Kopenhamn) men
det saknas 1 stor utstrickning konkreta politiska initiativ for att underlétta
teknikdverforing till utvecklingsldnder. Sverige borde ta liknande initiativ och driva pa
EU och andra industrildnder sé att en storskalig teknikdverforing kan komma till stdnd.
Det skulle bl.a. kunna goras genom en reform av bestimmelser kring patent och
immaterialrétt pa vissa utvalda tekniker. Sverige bor, i1 internationella
klimatforhandlingar och andra fora, verka for att miljoteknik och vissa
livsmedelstekniker som begrénsar klimatfordndringen ges liknande undantag som finns
inom Tripsavtalet géllande livsbesparande mediciner. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.

4.14.6 IMF och Virldsbankens verksamhet bor anpassas till Agenda 2030
I december 2017 meddelade Viérldsbankens chef Jim Yong Kim att banken efter 2019

skulle upphora med ldneprojekt till gas- och oljeutvinning samt borrning och drift av
oljebrunnar. Banken meddelade ocksa att den kommer att anvinda sig av ett skuggpris
pa koldioxid 1 de ekonomiska analyserna av alla projekt i sektorer med hoga utslapp.
Bankens besked beddms som viktiga av flera miljoorganisationer som pekar pa att
mdnga satsningar inte skulle bli av utan stdd fran Vérldsbanken och att banken tidigare
gjort stora investeringar i sektorn. Samtidigt finns det mycket kvar att gora i
Virldsbankens miljo- och klimatarbete. Loftet innebér inget totalt stopp av finansiering

for projekt som ror fossila brénslen eller fossil energi. Bland annat undantas byggandet
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av gas- och oljeledningar och 14n till fattiga lander for sddana investeringar under vissa
forutséttningar. Lan via mellanhénder omfattas inte heller. Pa den végen finansierar

Virldsbanken indirekt byggandet av kolkraftverk i linder som Bangladesh, Indien och

Filippinerna. Viansterpartiet menar att dessa s.k. Bretton Woods-institutioner 1 hdgre

grad bor strdva i samma riktning och att den riktningen bor styras av Agenda 2030.
Regeringen bor verka for att IMF:s och Vérldsbankens verksamhet anpassas till

Agenda 2030. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

4.14.7 Stark foretagens klimat- och miljoansvar utomlands

For att tydliggora foretagens miljo- och klimatansvar bor dven ett klimat- och
miljoperspektiv ldggas péd de forslag regeringen arbetar fram. Det kan ske med
utgangspunkt i environmental due diligence, ett verktyg som liknar human rights due
diligence, men dir miljo- och klimatperspektivet dr vigledande. Regeringen bor utreda
mojligheten att d&ven infora klimat- och miljoperspektiv enligt environmental due
diligence i regelverken for foretags agerande utomlands. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kinna.
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